


Technische Daten

Achsformel: 1'C 1 n2vt Kessel-@: 1.321 mm
LUP: 11.334 mm Treibrad-@: 1.298 mm

Laufrad-@: 870 mm
Dienstgewicht: 69,0t Zylinder-@: 520 / 740 mm
Adhésionsgewicht 435t Kolbenhub: 632 mm
Zulassige Radstand: 7.700 mm
Héchstgeschwindigkeit: 60 km/h davon fest: 2.900 mm
Kesseldruck: 13 kg/cm? Wasservorrat: 83m’
Leistung: 709 PSi Kohlevorrat: 3am’

Quellen: Internet, Karl Gélsdorf—Lokomotivbau in Alt-Osterreich

Details zu den Modellen

Das Modell kkStB 30.01 gibt in etwa den den Auslieferungszustand der Lokomotive nach der Umris-
tung auf die Petroleumfeuerung wieder. Der Kessel ist noch mit zwei Federwaag-Sicherheitsventilen
am Domverbindungsrohr ausgestattet. Am Schornstein ist eine Schallddmpferkrone angebaut.



Das Modell kkStB 30.33 ist einer erhaltenen, fahrtiichtigen Museumslokomotive nachempfunden. Es ist
mit einem Aufbau fur zusatzliche Kohle/Koks-Ladekapazitat versehen, verfiigt tiber einen Kompressor
fiir die Druckluftbremse und einen Generator fiir die elektrische Beleuchtung. Die Sicherheitsventile
wurden durch zwei Pop-Ventile am hinteren Dampfdom ersetzt.

Das Modell OBB 90.1006 stellt die Baureihe 30 in den Nachkriegsjahren dar, wo sie von den OBB auch als
Guterzuglokomotive eingesetzt wurde. Das Modell unterscheidet sich durch einen zusétzlichen Druckluft-
kessel rechts tiber der vorderen Laufachse, einen anderen Kohletenderaufbau und die gednderte Farbge-
bung der Rader und Triebwerksteile.



Zusammen mit der Lokomotive OBB 90.1006 wird auch eine Schrottlok-Variante dieses Modells geliefert.

Ich wiinsche—wie immer—viel Spa3 mit meinen Modellen!
Fred Fuchs

kon.ffi@sol 3t



