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Mit der PlanEx-Version 2.x ist im Hinblick auf die Gestaltung der Steuerstrecken ein
regelrechter Durchbruch gelungen. Niemals zuvor - und schon gar nicht manuell -
war es moglich, Steuerstrecken so miniaturisiert zu gestalten. Die sehr positive Folge
ist: Sie sind Platz sparend, aber hauptsachlich zeichnen sie sich durch sehr kurze
Zykluszeiten aus. Jeder, der groRe, mit PlanEx 2.60/2.70 gebaute und
automatisierte Bahnhofsanlagen mit viel Zugverkehr schon einmal in Betrieb
gesehen hat, berichtet Uber den fllssigen, lebhaften Betriebsablauf mit sehr viel
parallel verkehrenden Zligen — eine Folge jener PlanEx-Steuerstrecken der neuen
Generation.

Auf der Grundlage dieser Entwicklung konnte nun ein Projekt in Angriff genommen
werden, das ohne dieses Instrumentarium niemals ein Chance zur Realisierung
gehabt hatte: Ein funktionsfahiges Gleisbild-Stellwerk fiir EEP. Ein weiterer
Schritt, die virtuelle Modellbahn ein kleines Stuck ndher an jene Funktionalitat
heranzuflhren, die fir die reale Modellbahn fast schon so etwas wie ein ,Muss* ist.

Das PlanEx_Gleisbild-Stellwerk - im weiteren Verlauf dieser Dokumentation nur
noch kurz GBS genannt — steht fur EEP 6 und EEP 7 zur Verfugung. Es erfordert fur
seinem Einsatz das Vorhandensein der PlanEx-Version 2.61 (fir EEP 6) bzw. 2.71
(fur EEP 7). Das GBS wird zusammen mit den Gleisanlagen und der Steuerung im
Rahmen der PlanEx-Automatisierung in EEP aufgebaut. Die Steuerung des GBS ist
in die PlanEx-Steuerstrecke integriert; es bleibt also bei einer Steuerstrecke und
einem Schaltauto pro Steuerung. Lediglich flir den Trager des Stellwerks wird ein
eigener, kleiner Block zur Verfligung gestellt, auf dem die Symbolik des Stellwerks
angebracht wird. Bedient wird das GBS in der EEP-3D-Ansicht.

Im Rahmen der Anlagenerstellung mittels PlanEx entscheidet der User, ob fir die
betreffende Bahnhofs-Anlage die Erstellung eines GBS gewlnscht wird, oder nicht.
Wird ein GBS erstellt, dann kann die betreffende Anlage wahrend des Betriebs - und
im steten Wechsel - alternativ im Automatik-Modus (wie seither), oder Uber das
Stellwerk abgewickelt werden.

Bei aller Freude uber das Erreichte soll aber nicht verschwiegen werden, dass die
vorgegebenen Rahmenbedingungen im Hinblick auf den Umfang und die
Funktionalitat erstellbarer Anlagen auch Grenzen erzwingen. Eine wesentliche
Vorgabe auch dieses PlanEx-Produktes ist, dass keine programmtechnische
Schnittstelle zum EEP-Programm erforderlich ist und alles, was zum einwandfreien
Betrieb bendtigt wird, quasi mit ,Bordmitteln” realisiert werden muss. So ist die Logik
des GBS nicht etwa in einer Computersoftware programmiert (was eben eine
Software-Schnittstelle zu EEP erfordern wirde), sondern nach wie vor in so
genannte Steuerstrecken gegossen und der Programm-Fokus besteht aus einem
Schaltauto. Alles sehr viel kleiner und schneller, als es sich manuell je bauen liel3e,
aber trotzdem noch immer um — gewiss - den Faktor 1000 langsamer, als das mit
einer ,echten® Software mdgliche ware.
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Ebenso soll nicht verschwiegen werden, dass die Bedienung des GBS recht
diffizil ist und jedem User einiges an Eingewohnung abverlangt. Das ist freilich
ganz wesentlich dem zur Verfiigung stehenden Instrumentarium geschuldet.

Das GBS ist — im Gegensatz zu anderen PlanEx-Produkten - fiir sich alleine
nicht lauffahig, sondern fest in das Basis-Programm PlanEx 2.61 bzw. PlanEx
2.71 eingebunden. Das bedeutet auch, dass zur Benutzung des GBS die
Handhabung des Basis-Programms bekannt sein muss.

Gleichwohl finden Sie nach der Installation ein Icon auf lhrem Desktop. Wenn Sie
das GBS daruber aufrufen, in dem Sie das Icon anklicken, sehen Sie ein Bild mit
dem Button ,Freischaltung anfordern“. Wenn Sie diesen klicken, werden zunachst
die GBS-Symbole in EEP installiert. Das erfolgt, wie in EEP Ublich, mittels eines
Modell-Installers. Danach erhalten Sie den Willkommensgru3, den Sie als PlanEx
2.61/2.71-User bereits kennen und der in der Folge als Eingabemaske zur
Anforderung des Freischaltcodes dient. Denn, auch das GBS ist mit einem
Berechtigungscode gegen unautorisierte Benutzung geschutzt. Dieses Bild erscheint
bei jedem Aufruf so lange, bis die Freischaltung erfolgt ist. Wenn Sie nach der
Freischaltung versuchen, das GBS direkt aufzurufen, lautet der Text im Button des
ersten Bildes ,Alte Freischaltung |6schen®. Diese Funktion ist erforderlich, weil Sie
zum Beispiel die Hardware |lhres Computers geandert haben, oder Gberhaupt einen
anderen Computer benutzen méchten. Nach einem Klick darauf erhalten Sie eine
Sicherheitsabfrage, die verhindern soll, dass ein Ldoschen des Freischalt-Codes
irrtimlich erfolgt. Nachdem diese mit ,Ja“ beantwortet ist, fallt das GBS quasi in den
nicht frei geschalteten Zustand zurick und Sie erhalten bei erneutem Aufruf wieder
jenen Button ,Freischaltung anfordern®, Gber den Sie eine neue Freischaltung
anfordern kdnnen.

Wenn das GBS frei geschaltet ist und Anderungen an bestimmten Hard-und/oder
Betriebssystem-Software-Teilen erfolgt sind, wird direkt im Hauptmenue von PlanEx
2.61/2.71 der Hinweis angezeigt, dass fur das GBS keine Freischaltung mehr
vorliegt. Wie in diesem Falle vorzugehen ist, kann aus obigem Text abgeleitet
werden.

SchlieBlich noch eine Bitte: Auch beim PlanEx-GBS handelt es sich um eine recht
anspruchsvolle Anwendung. Es wird daher unausweichlich sein, dieses Handbuch
aufmerksam zu lesen. Auch wenn es — was wir aus eigener Erfahrung wissen —
manchmal schwer fallt, sich durch lange Texte durchzuarbeiten.

Und weil wir das wissen, haben wir uns auf das Wesentliche beschrankt. Falls der
eine oder andere User aber noch ein bisschen mehr wissen mochte, als hier nieder-
geschrieben ist, sollte er sich an einen von uns Autoren wenden. Wir werden jede
Frage, so gut es geht, beantworten.

Bodo Schaper
Friedel Martens
Juni 2011
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Es hat sich bewahrt, vor der Beschreibung der umfangreichen Einzelheiten erst
einmal direkt in die Praxis einzusteigen.

Sie finden im PlanEx-Installations-Ordner ein Verzeichnis mit dem Namen
.PlanEx_GBS_Demos". Sofern noch nicht geschehen, Ubertragen Sie bitte die darin
enthaltenen EEP-Anlagen in den entsprechenden EEP-Ordner (...\Resourcen
\Anlagen).

Nun laden Sie in EEP bitte die Anlage ,,GBS_Demo_1_Neu“

Schalten Sie bitte in die 3D-Ansicht. Es ist eine Kamera definiert (,GBS-Test"), nach
deren Anwahl kdnnen Sie die kleine Test-Anlage und das zugehdrige GBS sehen:

Abb. G2-11 - Die Anlage "GBS_Demo_1 Neu”

Diese kleine Anlage dient lediglich der Einweisung in das GBS. Sie ist deshalb
ziemlich banal in ihrem Aufbau und wird keinesfalls dem Anspruch an einen
einigermafen vorbildberechten Bahnhof gerecht. Vielmehr dient sie dazu, den
Einstieg in die Funktionalitit des GBS so ubersichtlich, wie moglich zu
gestalten.

Bitte nehmen Sie diese Anlage jetzt in Betrieb. Das geschieht wie ublich, in
dem Sie das Start-Stop-Signal in der Steuerstrecke auf ,,Fahrt“ schalten.
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Das Start-Stop-Signal befindet sich, wie
neben dargestellt, am oberen Ende der
Steuerstrecke. Hier noch in der rot gekenn-
zeichneten Stellung ,Halt".

Die beiden Zige — der Einfachheit halber bestehen diese hier lediglich aus jeweils
einer Diesel-Lok — werden sich unmittelbar in Bewegung setzen und ihre Runden
drehen, denn die Anlage befindet sich — noch — im Automatik-Modus. Der Dienstplan
ist — wie Uberhaupt die ganze Anlage - so unkompliziert, dass sich die beiden ,Zige"“
nicht in die Quere kommen.

Beobachten Sie jetzt das GBS. Sie erkennen, dass die Zugbewegungen, die im
Automatik-Modus ausgefuhrt werden, im GBS dargestellt werden. Sobald von der
Automatik eine Strecke freigegeben wird, das betreffende Signal also auf ,Fahrt*
gestellt wird, erfolgt die Ausleuchtung der Strecke in roter Farbe. Wenn der Zug mit
seinem Zug-Ende ein Gleis, eine Weiche, oder eine Kreuzung passiert hat,
verschwindet die Ausleuchtung fur das betreffende Element, womit dargestellt ist,
wie die Strecke nach und nach vom Besetzt- wieder in den Frei-Zustand gelangt.

Wenn Sie die beiden Loks eine kleine Weile beobachtet haben, insbesondere
aber, wie die Bewegungen im GBS nachvollzogen werden, schalten Sie die
Steuerstrecke erst einmal wieder aus, in dem Sie das Start-Stop-Signal im Kopf
der Steuerstrecke auf ,,Halt“ stellen.

Denn, Sie mussen zunachst einige wichtige Regeln verinnerlichen und ein paar
Schalter und ihre Wirkungsweise kennen lernen:

Den Reset-Schalter. Sie finden ihn links unten im GBS. Er dient dazu,
eine  mogliche Fehl- oder Probeschaltung im GBS wieder
zuruckzusetzen.

Die sensible Schaltflache befindet sich etwa an der Stelle, die neben im Bild mit dem

kleinen grunen Feld gekennzeichnet ist. Wenn der Schalter betatigt wird, dann

leuchtet jene Stelle kurz grin auf als Zeichen, dass der Reset-Befehl in der

Steuerung angekommen ist.

Das Start-Auswahl-Element. Es ist in Fahrtrichtung rechts an
jedes Start-Gleis angeflanscht. Im Beispiel neben an jenes Gleis

aus der Demo-Anlage, das im Dienstplan mit ,B“ bezeichnet ist.
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Das Gleis Uber dem Symbol ist gerade rot ausgeleuchtet, weil
sich ja gerade ein Zug auf diesem Gleis befindet.

Dieses Element beherbergt zwei Schaltflachen:

Das weiBe ,,S“ symbolisiert ,,Start“. Wird es angeklickt (Shift-Taste festhalten, linke
Maus-Taste) wird das ,S“ durch eine Flache in der Farbe pink Uberdeckt. Das Gleis
ist als Start-Gleis ausgewahlt.

Hier muss vor dem ersten Schaltvorgang eine kleine technische
Klippe genommen werden; die Schaltung muss erst einmal ,in
Tritt" kommen. Dazu muss einmal ,,blind“ geklickt werden.

Da im Moment die Steuerstrecke ausgeschaltet ist, kann das Start-Auswahl-Element
zur Probe ein- und durch nochmaliges Klicken wieder ausgeschaltet werden.

Ist die Steuerung allerdings in Betrieb, dann wird mit dem Aktivieren dieses
Schalters das Schaltauto im Steuerkreis aktiv. Dies wiirde auch bei
Probeschaltungen passieren. Falls das geschehen ist, missen Sie diesen
Zustand unbedingt durch Betatigung der Reset-Taste wieder aufheben.

Aus diesem Grund muss kinftig die folgende Regel ohne Ausnahme
eingehalten werden, sobald die Steuerung eingeschaltet ist, das Schaltauto
also seine Runden dreht:

Der pink-farbene Start-Button im Start-Auswahl-Element

darf mit einem Klick nur ein- niemals aber wieder
ausgeschaltet werden!

Das Ausschalten erfolgt grundsatzlich nur dber die
Reset-Taste!

Die Signal-Lampe. Das ist der kleine Kreis, jetzt in der Farbe rot, denn das Einfahrt-
signal zeigt ja ,Halt". Klicken Sie zur Probe bitte die rote Signal-Lampe an. Die
Stellung des Signals wechselt auf grin. Ein Klick auf die Stelle, an der zuvor das rote
Licht war, schaltet die Signal-Lampe wieder zurtck auf rot.
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Das Ziel-Auswahl-Element Es ist ebenfalls an jedes Gleis — in
Fahrtrichtung rechts — angesetzt, welches als Zielgleis in Frage

! kommt. Auch dieses Symbol einmal ,,blind“ anklicken.

Klicken Sie zur Probe nun auch eine dieser Schaltflachen einmal
an. Das Element wird grin eingefarbt. Auch hier finden Sie
wieder die Analogie zum Dienstplan, denn auch dort werden die
ausgewabhlten Zielgleise grin dargestellt.

Mit einem erneuten Klick wird wieder die Grundstellung, der Buchstabe ,Z“ auf
schwarzem Grund, erreicht.

Bevor es weitergeht mussen Sie bitte alle Probeschaltungen mittels der Reset-
Taste zurucksetzen.

Nehmen Sie nun bitte die Anlage wieder in Betrieb, in dem Sie das Start-Stop-
Signal im Kopf der Steuerstrecke wieder auf ,,Fahrt“ schalten.

Die beiden Loks werden wieder ihre Fahrt aufnehmen.
Jetzt nehmen Sie das GBS in Betrieb!

Wie zu vermuten ist, geschieht das Gber den Ein-Aus-Schalter am linken Rand des
GBS. Bewegen Sie zu diesem Zweck den Cursor in die Mitte des Schalters. An der
Gestalt des Cursors (Hand) sehen Sie, dass der Cursor auf einer Schaltflache liegt.
Dricken Sie nun die Shift-Taste auf Ihrem Computer und halten diese fest. Jetzt
kénnen Sie mit der linken Maus-Taste den Schalter bedienen. Sie héren das typische
Gerausch beim Schalten eines Signals.

Technisch bedingt kennt der Schalter 3 Zustande. ,Leer” (die Schaltflache ist wie zu
Beginn schwarz), ,Aus“ — die Schaltflache besteht aus einem Kreis in roter Farbe und
,Ein“ — die Farbe der Schaltflache ist grin. Beim allerersten Schaltvorgang andert
sich — ebenfalls technisch bedingt — nichts am Zustand. Von da an ist die Schaltfolge
ot — grin® — leer. Der Leer-Zustand hat keine eigene Bedeutung. Der wirksame
Zustand verbleibt beim zuletzt Eingestellten, also ,Ein“ oder ,Aus”.

Schalten Sie also, bis die Schaltflache aus einem griinen Kreis

besteht. So, wie neben dargestellt.

Im selben Moment fangt die unter dem Ein-Aus-Schalter befindliche Status-Anzeige
an, in dunkelgraner Farbe zu blinken.

synchronisiert. Im Beispiel betragt die Zeit dafir ca. 15 Sekunden.
Nach Ablauf dieser Phase wechselt die Blink-Farbe in der Status-
Anzeige auf pink.

Die Farbe dunkelgrin zeigt an, dass sich das GBS mit der Automatik
Status
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Der Status in dieser Farbe zeigt an, dass das GBS auf die Auswahl
Status eines Start-Gleises wartet.

Die beiden Zuge in der Test-Anlage bleiben nun vor dem ,Halt“ zeigenden Einfahrt-
signal stehen. Beide Gleise, auf denen das jeweilige Einfahrtsignal steht, sind rot
ausgeleuchtet als Kennzeichnung, dass darauf ein Zug steht und auf die Freigabe
seiner Einfahrt wartet.

Schalten Sie — jetzt, wo die Steuerung aktiviert ist — noch einmal zur Probe im GBS
eines der Signal-Lampen auf ,Grin“ und damit auf ,Fahrt” und anschlielend wieder
zurlck auf ,Rot" und damit wieder auf ,Halt".

Beobachten Sie den betreffenden Zug vor dem Signal auf der Strecke. Er hat sich
nicht bewegt, obwohl Sie doch — scheinbar — das Einfahrtsignal, wenn auch nur ganz
kurz, auf ,Fahrt® geschaltet haben. Wenn diese Probe-Schaltung tatsachlich das
Einfahrtsignal auf ,Fahrt” geschaltet hatte, ware das fatal. Denn, es wurde fur den
Zug weder ein Ziel gewahlt, noch hat eine Prifung stattgefunden, ob die
Weichenstralle — wohin auch immer — Uberhaupt flr eine Passage frei ist. Bei
diesem Versuch ging es darum zu zeigen, dass mit der Schaltung einer Signal-
Lampe im GBS das betreffende Signal auf der Strecke nicht geschaltet wird.
Vielmehr ist es so, dass jedes Signal auf der Strecke grundsatzlich unter Kontrolle
der Steuerstrecke geschaltet wird, wenn die entsprechenden Bedingungen daflr
erfullt sind. (Freies Ziel, Weichen, Kreuzungen).

Sie werden jetzt Ihre erste WeichenstraBe bestimmen:.

Der Zug, der auf dem Gleis ,,B“ steht (im Plan links unten) soll zum Gleis ,,E*
fahren (im Plan rechts unten. Klicken Sie also das Start-Auswahl-Element —
und danach das Ziel-Auswahl-Element an. Achten Sie darauf, dass die oben be-
schriebene Farbgebung der Schaltelemente sichtbar ist.

Status

Abb. G212 - Die Fahrstrale ist eingestellt
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Wenn die Handgriffe zur Festlegung der Fahrstral3e richtig ausgefthrt wurden, sollte
sich das GBS jetzt so darstellen, wie oben abgebildet:

Die Weichenstralde vom Start- zum Zielgleis ist in der Farbe gelb ausgeleuchtet. Die
Status-Anzeige blinkt gelb. Dieser Status steht fur ,Warte auf Signal-Freigabe“.

PlanEx hat, ebenso wie im Automatik-Betrieb, die Strecke vom Start zum Ziel
gepruft, ob alle erforderlichen Strecken-Resourcen frei sind. Nur wenn dies der Fall
ist, wird die Fahrstralle zur Realisierung frei gegeben, was sich an der gelben
Ausleuchtung der Strecke zeigt. Selbstverstandlich werden die Resourcen reserviert
und fur jede andere Benutzung gesperrt.

Bei eingeschaltetem GBS darf nur der Fahrdienst-Leiter ein Signal auf ,,Fahrt*
stellen. Und der Fahrdienst-Leiter sind Sie. PlanEx und damit das GBS hat
gepriift, ob die gewiinschte Strecke befahren werden kann und hat sie bei
positiver Bewertung entsprechend reserviert.

Es ist nun aber an lhnen, dem Zug auch freie Fahrt zu gewahren.
Das geschieht nun aber keinesfalls, in dem Sie das Signal auf der Strecke
schalten. Das ist auch bei eingeschaltetem GBS, wie auch im Automatik-

Betrieb absolut tabu !

Die Freischaltung des Signals erfolgt aus dem GBS. Und zwar, in dem die Signal-
Lampe im zugehodrigen Start-Auswahl-Element auf ,Grun“ gestellt wird.

Wenn es auch eine Wiederholung ist; hier ein weiterer, wichtiger Merker, der
unbedingt zu beachten ist:

Die Signale der Strecke werden chne Ausnahme aus der
Steuerstrecke heraus durch das Schaltauto geschaltet!

Wenn Signale direkt geschaltet werden. fihrt das
zZzwangslaufig zu Fehlsteuerungen und schlielich zum
verkehrstechnischen Chaos!

Bitte, Herr Fahrdienst-Leiter, walten Sie lhres Amtes und geben die Fahrt des
Zuges frei. Sofort wird das Signal auf der Strecke auf ,Fahrt” gestellt und der Zug
wird seine Fahrt aufnehmen. Gleichzeitig wird die Farbe der Strecken-Ausleuchtung
von gelb auf rot gedndert. Sobald das Zug-Ende ein Gleis verlassen hat, erlischt die
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Ausleuchtung, was gleichbedeutend damit ist, dass der betreffende Streckenteil
anderen Bestimmungen zugefuhrt werden kann. Die Farbe der Status-Anzeige
nimmt wieder jenes pink an, mit dem angezeigt ist, dass eine neue Streckenwahl
durchgefuhrt werden kann.

Abb. G213 - Freigabe der ersten Zugheweqgung aus dem GBS

Nach dem ersten Erfolgserlebnis muss nun erst einmal inne gehalten werden. Ein
bisschen Theorie ist leider nicht zu vermeiden.

Das GBS wird — wahlbar — intern in zwei unterschiedlichen Modi betrieben, deren
Wirkungsweise bekannt sein muss, damit die noch zu beschreibenden Bedienungs-
Einzelheiten verstandlich sind.

Es ist zu unterscheiden der Betrieb in der so genannten ,,Dienstplan-Analogie“,
oder ohne diese. Die Anlage ,GBS Demo_1 Neu“ die als Grundlage der ersten
Anwendung benutzt wird, ist unter dem Modus ,Dienstplan-Analogie® erstellt.

Das bedeutet konkret, dass aus dem GBS heraus nur Weichenstrallen gewahlt
werden konnen, die auch im Dienstplan definiert sind. Das bezieht sich allerdings nur
auf die moglichen Start-/Ziel-Kombinationen und nicht darauf, fur welche Zlge diese
gemall dem zu Grunde liegenden Dienstplan zugelassen sind. Das hat unter
bestimmten Bedingungen seine Tucken, auf die spater zurickgekommen wird.

Der Vorteil ist, dass von vorne herein unsinnig erscheinende Verbindungen
vermieden, bzw. ganzlich verhindert werden. Denn, jede — theoretisch — mdgliche
Verbindung innerhalb des jeweiligen Streckenplans muss steuersteckentechnisch
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vorgehalten werden, was entsprechende Resourcen erfordert und zudem von irgend
einem Punkt an auch die Zyklus-Zeiten der Steuerung beeinflusst. Fir das gerade
behandelte Beispiel spielen diese Uberlegungen gewiss keine Rolle. Aber stellen Sie
sich einen sehr groRen Bahnhof vor. Mit einer erklecklichen Anzahl von Abstell-
gleisen auf beiden Seiten des Gleisplans. Wenn nun von jedem dieser Gleise zu
jedem anderen Gleis, das topografisch erreichbar ist, eine Verbindung vorzuhalten
ist, dann ware hier eine sehr grolRe — besser: eine viel zu grolde - Steuerstrecke
erforderlich. Es geht dabei nicht so sehr um die internen Grenzen, die auch in PlanEx
definiert sind, sondern viel mehr um die Sinnhaftigkeit solchen Vorgehens.

Aber: Alles hat zwei Seiten. Mit dem Einsatz des GBS soll freilich auch etwas bereit-
gehalten werden, was der Automatik-Dienstplan nicht hergibt, aber in der realen
Bahnpraxis sehr wohl an der Tagesordnung ist. Insbesondere aber gerade die
Beschaftigung mit der Modellbahn erst richtig attraktiv macht. Es soll namlich der
lieben Ordnung zum Trotz eben mal eine Rangierlok den Bahnhof durchqueren, von
Sidwest nach Nordost (von mir aus auch umgekehrt), ohne dass gleich der
Zugverkehr zusammenbricht und alles in einem Chaos endet.

Aus diesem Grunde kann eine Anlage auch im GBS-Modus ,,ohne Dienstplan-
Analogie“ erstellt werden. Hier sind — zunachst und trotz obiger Bedenken und
ablehnender Argumente — alle theoretisch moglichen Verbindungen berechnet und
auch vorgehalten. Gleichzeitig werden Ihnen aber Funktionen an die Hand gegeben,
mittels derer Sie nun die Mdglichkeiten wieder einschranken konnen, so dass sich
daraus ein akzeptabler Mittelweg finden lasst. Wie das im Einzelnen gemacht wird,
erfahren Sie im Kapitel 10, ab Seite 34.

Jetzt kehren wir aber wieder zuriick zu der kleinen Demo-Anlage, auf der gerade die
erste, GBS-gesteuerte Zugbewegung stattgefunden hat.

Gleichzeitig verweilen wir noch einen Moment bei der oben behandelten Thematik.
Wie beschrieben, ist die gerade im Test befindliche Anlage im Modus ,,Dienstplan-
Analogie“ erstellt.

Betrachten Sie den zugrunde liegenden Gleisplan und einen Ausschnitt des
Dienstplans:

Lfd.Hr. | Von G... Ziel-Gleis(e) I
0o B E
002 D A

Abb. G238 - Test-Gleisplan mit dem zugehirigen Mini-Dienstplan-Auszuq
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Sie erkennen, dass das Kopfgleis ,C“ im Dienstplan nicht bertcksichtigt ist.
Betrachten Sie noch einmal das GBS der Abb. G2-12 oder G2-13. Sie erkennen,
dass das Gleis ,C“ weder mit Start- noch mit Ziel-Auswahl-Elementen ausgestattet
ist. Das ware ja auch unsinnig, denn entsprechend der ,Dienstplan-Analogie®, die
hier vorliegt, kann dieses Gleis ja nicht angefahren werden und dem zur Folge kann
von dort auch kein Zug starten.

Weiterhin gilt — schon entsprechend der grundsatzlichen PlanEx-Logik — aber auch
der ,Dienstplan-Analogie” folgend, dass Gleise, die den PlanEx-Gleisplan mit der
Strecke verbinden, entweder Ein- oder Ausfahrtgleise sind. Demzufolge ist diesen
Gleisen entweder ein Start-Auswahl-Element, oder ein Ziel-Auswahl-Element
angeflanscht.

Bitte versuchen Sie, eine Weichenstrae von ,,B“ nach ,,A“ zu schalten.

H Das wird mit einem blinkenden, kleinen, gelben Fehler-Balken im Ziel-
Auswahl-Element quittiert.

Diese Weichenstralde ist auf Grund des vorliegenden Gleisplans selbstverstandlich

nicht moglich.

unten im GBS) kdénnen Sie die versuchte, aber nicht erlaubte Start-Ziel-

. Das ist aber weiter kein Problem, denn mit dem Reset-Schalter (links
Definition wieder aufheben.

Bitte stellen Sie die nachfolgend dargestellte Situation her:

Abb. G2-15 - Reservierunyg einer Weichenstrabe und gleichzeitige, neue Start-Ziel-Wahl
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Eine Weichenstral’e von ,B“ nach ,E" ist gewahlt und auch reserviert. Das erkennen
Sie an der gelben Ausleuchtung und am Status ,gelb®.

Das betreffende Signal ist noch nicht auf ,Fahrt* gestellt. Gleichzeitig ist aber bereits
eine weitere Weichenstrale von ,D“ nach ,A" gewahlt. Und diese Letztgenannte wird
aber nicht freigegeben, obwohl weder ein Ziel- noch ein anderer Konflikt erkennbar
ist.

Wenn eine Weichenstralle gewahlt und zum Passieren freigegeben ist (gelbe
Streckenausleuchtung, Status gelb), dann befindet sich das Schaltauto in einer
Warteschleife, die es erst wieder verlasst, wenn Sie den betreffenden Signal-Schalter
im GBS fur die reservierte Strecke auf ,Fahrt“ geschaltet haben und der Zug seine
Fahrt aufnimmt. So lange das nicht geschehen ist, kommt das Schaltauto gar nicht
dazu, die Anforderung einer neuen Weichenstralle zu ,bearbeiten®. Wenn Sie also
die Fahrt nicht frei geben und zu diesem Zeitpunkt ein neues Start- und Zielgleis
bestimmen, dann passiert so lange nichts, bis der Signal-Schalter im GBS fir die
bereits reservierte Weichenstralte geschaltet ist.

Wenn Sie jetzt das Signal (selbstverstandlich im GBS) fur den wartenden Zug auf
Gleis ,B“ auf ,Fahrt stellen und er sich in Bewegung setzt, wird unmittelbar die neu
eingestellte Weichenstralle von ,D“ nach ,A" dberprift und sodann ohne
Verzogerung reserviert, gelb ausgeleuchtet und der Status zeigt erneut ,gelb” (Warte
auf Signalfreigabe — diesmal fur den Zug auf Gleis ,D).

Angenommen, Sie haben aus Versehen eine WeichenstraBe gewahit. Die
Resourcen dafiir waren alle frei; die WeichenstraBe wurde gelb ausgeleuchtet
und die benoétigten Resourcen wurden reserviert.

Auch in diesem Fall kdnnen Sie mittels der Reset-Taste diese Weichenstralle
loschen und die betreffenden Reservierungen aufheben. Die gelbe
Ausleuchtung wird geloscht.

Anders, wenn Sie die Fahrt freigegeben, das Signal also auf ,Fahrt” geschaltet
haben. Dann gilt folgender Merksatz:

Wenn eine Weichenstrate einmal rot ausgeleuchtet - und
das Signal auf "Fahrt” umgestelltist, dann kann diese
WeichenstraBe nicht mehr durch Reset aufgehoben werden!

Diese Regel, dass die Freigabe einer Weichenstralde, wenn sie einmal erfolgt ist,
unter keinen Umstanden wieder zurickgenommen wird, gilt nicht nur hier, sondern
ist eine Selbstverstandlichkeit auch beim grof3en Vorbild.



PlanEx
GBS

2.61/2.71

Kapitel 3 — Die erste Anlage Seite 15

Noch einmal zurick zu allzu Menschlichem: Sie haben aus Versehen eine
Weichenstralle gewahlt, diese wurde freigegeben und Sie haben dann auch noch —
schlimmer geht nimmer - das Signal auf ,Fahrt® gestellt.

Erste Moglichkeit: Vor dem Signal wartet ein Zug, oder ein angemeldeter Zug bewegt
sich auf das Signal zu. Der hat dann Glick gehabt, denn er hat ja freie Fahrt, obwohl
Sie das gar nicht wollten.

Wenn sich aber vor dem Signal kein wartender Zug befindet und auch keiner im
,2Anmarsch® ist, dann wird die Behebung der Situation ein bisschen aufwandiger.
Denn, wie oben dargelegt, dieses ,Missgeschick” lIasst sich mit der Reset-Taste nicht
beheben.

Aber wie dann?

Die einfachste Moglichkeit besteht darin, einen Zug ,aus dem Hut zu zaubern®. Im
Ernst, einfach ein einzelne Lok vor der Einfahrt einsetzen und auf das Signal zu
fahren lassen. Diese wird die reservierte Strecke abfahren und damit alle Resourcen
wieder frei schalten. Sie missen dann ggf. nur daflir sorgen, dass diese Lok Uber
das GBS wieder den Wirkungsbereich der Steuerung verlasst, um sie schlielich
wieder aus der Anlage zu entfernen.

Empfehlenswert ist, jetzt ein bisschen das Kennengelernte zu erproben. Die
Zugbewegungen sind zwar alles andere als spektakuladr; es geht aber darum,
die Bedienung des GBS zu verinnerlichen. Lassen Sie also die Ziige kreisen bis
Sie das sichere Gefuhl haben, dass die grundsatzliche Art der Bedienung
verstanden ist.

kkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkk H kkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkk
Ende Kapitel 3
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Bitte laden Sie die ,,EEP-Anlage ,,GBS_Demo_2_Neu*“.

Der Gleis- und Dienstplan dieser Anlage entspricht jenem der Vorherigen. Aber das
GBS hierfur ist im Modus ,,Keine Dienstplan-Analogie“ erstellt.

Abb. G2-16 - Anlage GBS Demo_2 Neu {im GBS-Modus "keine Dienstplan-Analogie”)

Die Kamera ,GBS-Test" gewahrt die oben gezeigte Perspektive. Die beiden ,Zige*
bestehen hier aus Triebwagen der Reihe VT98.

Bei genauem Hinsehen stellen Sie fest, dass sich an den Start-/Ziel-Eigenschaften
der Verbindungsgleise zu den Strecken im Hinblick auf die angebrachten Schalter
nichts geandert hat. Dort sind auch keine weiteren Signale aufgestellt, weil auch im
GBS-Betrieb eine wesentliche Regel beibehalten ist. Namlich, dass die zu den
Strecken fuhrenden Gleise entweder Ein- oder Ausfahrtgleise sind, niemals aber
gleichzeitig beides. Aus diesem Grund wurde auch auf die betreffenden
Schaltelemente im GBS verzichtet. Aber, das Kopfgleis ,C“ kann nun Uber das GBS
angesteuert werden und bendétigt aus diesem Grund die entsprechenden Schalt-
Elemente.

Im Gegensatz zu den Strecken-Verbindungsgleisen ,A“, ,B“ ,D“ und ,E“ ist das Gleis
,C“ sowohl Ein- wie auch Ausfahrtgleis. Bendtigt werden also ein Start-Auswahl-
Element und ein Ziel-Auswahl-Element.

Das Start-Auswahl-Element ist in Ausfahrtrichtung rechts — das
Ziel-Auswahl-Element links am Gleis angehangt. Die Farben und
Wirkungsweisen sind identisch mit jenen Elementen, die fur die
Ein- und Ausfahrtgleise schon beschrieben sind.
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Es schadet nichts, wenn Sie die beiden VT98 erst einmal ein paar Runden unter
Automatik-Steuerung drehen lassen. Sie kdnnen aber auch gleich das GBS in
Betrieb nehmen.

Bestimmen Sie nun eine WeichenstralRe, die zuvor nicht ausgefuhrt werden konnte.
Namlich von ,B* (links unter) zum Kopfgleis ,C* (rechts oben).

Sie sehen, dieser Auftrag wird ohne Murren angenommen, denn diese Anlage lauft
im jenem Modus, der erlaubt, auch WeichenstralRen zu benutzen, die nicht im
Dienstplan hinterlegt sind. Die Weichenstralle wird gelb ausgeleuchtet, der Status
zeigt Gelb. Sie mussen also nur noch den Signal-Schalter auf ,Fahrt* (griin) legen.

Abb. G217 - Die Fahrt von "B” zum Kopfgleis "C" ist reserviert

Der VT98 wird, wie gewulnscht, sich auf den Weg machen, um das Gleis ,C* zu
erreichen. Wie Ublich, wird die Weichenstralde dorthin rot ausgeleuchtet und nach
und nach verschwindet diese Anzeige, bis der VT98 sein Ziel erreicht hat. Das Ziel-
gleis freilich behalt seine rote Ausleuchtung, denn es ist ja besetzt.

Jetzt ist wieder ein wichtiger Hinweis angebracht: Der VT98 steht auf dem
Kopfgleis ,,C“. Fur einen Zug auf ,,C“ existiert aber kein Dienstplan. Also kann
der VT98 auch nicht fiir die Automatik dort angemeldet sein. Dies wiederum
fihrt dazu, dass im Falle einer Umschaltung auf die Automatik diese jenen
VT98 nicht ,kennt“ und somit auch keinerlei Anstalten macht, ihn von dort
wieder weg zu bewegen.

Sie mussen ihn also wieder mittels des GBS aus dem Gleis ,C* heraus — und zu
einem neuen Ziel fahren lassen. In dieser Situation bleibt — sinnvoll — nur das Gleis
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LA“. Also legen Sie diese neue Weichenstralle fest. Und geben Sie die Fahrt frei,
sobald das mdglich ist. Sie wissen: Gelbe Ausleuchtung des Weges, Status ist gelb.

Bis hier hatten wir stets nur Situationen, bei denen kein Strecken-Konflikt den einen,
oder anderen Zug an seiner Fahrt gehindert hat. Jedenfalls dann nicht, wenn Sie sich
an die Vorgaben dieses Textes gehalten haben. Das wollen wir jetzt andern. Warten
Sie bitte, bis der VT98 wieder die Schleife passiert und das Gleis ,B“ erreicht hat.
Dann lassen Sie ihn bitte erneut zum Gleis ,C* fahren.

Angestrebt ist eine Situation, wie sie im nachsten Bild dargestellt ist. Wenn dafir eine
zusatzliche Zugbewegung erforderlich ist, dann fuhren Sie diese zuerst noch aus.

Abb. G2-18 - Ausgangs-Situation fiir einen weiteren Test

Jetzt lassen Sie den VT98 von Gleis ,C* wieder nach ,A“ fahren. Sobald er sich in
Bewegung gesetzt hat, legen Sie unmittelbar eine neue WeichenstralRe fest und zwar
von,D“ ( das ist der zweite VT98) nach ,A“.

Abb. G219 - Weichenstralen mit Konflikt-Potential
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Zu diesem Zeitpunkt ist sowohl das Ziel (,A"), als auch die DKW im westlichen
Anlagenteil — noch — vom VT98 belegt, der von ,C* nach ,A“ unterwegs ist.

Das GBS darf also die zweite Weichenstralle — noch — nicht frei geben.

.Otrecke ist nicht frei“. AuBerdem fehlt die gelbe Strecken-

. Das wird durch die Status-Farbe rot angezeigt, was so viel bedeutet wie
Status
- Ausleuchtung.

Sobald der erste VT98 die DKW passiert und das Ziel ,A“ wieder verlassen hat,
andert sich die Status-Anzeige auf gelb, die neue Weichenstralke wird gelb
ausgeleuchtet und der zweite VT 98 kann auf die Reise geschickt werden.

Abb. G220 - Jetzt kann der 2. VT98 von "[” nach "A"” auf die Reise geschickt werden

Sie konnen einen vergleichbaren Konflikt auch durchspielen, wenn Sie einen
Triebwagen von ,D* nach ,A® dirigieren und — wahrend dieser noch zu seinem Ziel
unterwegs ist — eine WeichenstralRe fur den zweiten VT98 von ,B“ nach ,C*
anfordern.

*kkkhkkkkkkkkkhkkkkkkkkkkkkkkk E n d e Ka p i te I 4 *kkkhkkkkkkkkkkkkkhkkkkkkkkkkkkkkk
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Bitte laden Sie die ,,EEP-Anlage ,,GBS_Demo_3_Neu*“.

Frutes blis

Abb. G221 - Anlage GBS Demo_3 Meu - mit Dienstplan-Analogie

Auf Basis der vorherigen Anlagen sind hier — jedenfalls andeutungsweise —
Bahnsteige eingefugt und auf beiden Seiten mit Signalen gesichert. Die zusatzlich
eingefugten 4 Weichen sind erforderlich, um Zige auch von den beiden sudlichen
Gleisen aus wenden zu lassen.

Auch hier gilt wieder: Diese Anordnung erhebt weder Anspruch auf Schoénheit, noch
auf vorbildgerechte Gleisfuhrung, sondern dient nach wie vor lediglich dazu, die
Funktionen des GBS zu erlautern.

Zur besseren Ubersicht ist in der nachsten Abbildung der Gleisplan (der Adress-
Buchstaben wegen) und ein Auszug des Dienstplans dargestellt.

Lfchr. | Von G... | ZielGleis{e) |
001
002
003
004
005
006
[T
008

Abb. G222 - Gleis- und Dienstplan-Auszug zur Anlage GBS Demo_3 HNeu

MTIoOOoOOXOm@
BB ETmmEa =

Auch hier sehen Sie, dass die Anordnung der Start- und Ziel-Auswahl-Elemente in
Analogie zum Dienstplan erfolgt ist.



PlanEx
GBS

2.61/2.71

Kapitel 5 — Die dritte Anwendung Seite 21

Wenn Sie diese Anlage jetzt in Betrieb nehmen und eine Weile im Automatik-Modus
laufen lassen, dann erkennen Sie einen weiteren Unterschied zu den
vorangegangenen Anlagen. Die beiden Zige werden namlich in unterschiedliche
,Bahnsteige“ geleitet. Warum das so ist, zeigt sich am besten, wenn weitere Details
zum Dienstplan betrachtet werden:

LfdMr. | Von G... | ZielGleiste) |  Ziige (Auswahl iiber S=Filter, I-Filter, R-Route) | Umk. | Verz. |
o001 B K I=E nein [1]
002 B G I= P nein o
003 K E Alle Ziige nein 10
004 G E Alle Ziige nein 10
005 D H I=E nein 1]
006 D F 1= P nein 0
o7 H A Alle Zige nein 10
00g F A Alle Ziige nein 10

Abb. G223 - Mehr Details zum Dienstplan GBS _Demo_3 Neu

In den Zeilen 3, 4, 7 und 8 erfolgt keine Zugauswahl, sondern ,Alle Zuge“ sind
angesprochen. Unabhangig vom GBS ist diese Steuerung immer dann sinnvoll,
wenn — in erster Linie bei der Ausfahrt aus Bahnsteigen — immer das gleiche
Ausfahrtgleis angesteuert wird, gleichgultig welcher Zug gerade den Bahnsteig
verlasst.

Im Automatik-Betrieb ist das kein ,Muss®, sondern schlicht zweckmaRig, weil es
Filtereintrage, insbesondere aber Dienstplanzeilen einspart. Im Beispiel hier fallt das
nicht ins Gewicht, weil es ohnehin immer nur um einen Zug geht. Das kann aber bei
grolReren Anlagen ganz anders aussehen.

Im Zusammenspiel mit dem GBS ergibt sich aber ein sehr viel wichtigerer Grund, wo

immer moglich, so zu verfahren, wie es in dieser Demo-Anlage gezeigt ist. Am
besten lasst sich das wieder einmal an einem Beispiel nachweisen:

Frule: GFln

Abb. G224 - Ausgangssituation zum Besetzen “dienstplanfremder” Gleise
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Nehmen Sie bitte jetzt das GBS in Betrieb und stellen die in Abb. G2-24 dargestellte
Ausgangssituation her. Dabei ist die Unterscheidung der Zlige wichtig. Sie dirfen
also nicht in den Ausgangspositionen vertauscht werden.

Zur Erinnerung: Diese Anlage lauft im Modus ,,Dienstplan-Analogie“.

Weiter vorne wurde bereits darauf hingewiesen, dass die dadurch vorhandenen
Einschrankungen sich auf die wahlbaren Weichenstrallen, nicht aber auf die Zlge
beziehen, die die Weichenstralen befahren und damit Ziele erreichen.

Der im Vordergrund stehende ,Zug” (die Diesel-Lok mit dem Namen ,E®) fahrt laut
Dienstplan von dieser Position aus (Gleis ,D“) zum Gleis ,H* (Dienstplanzeile 5).

Das werden Sie jetzt andern und eine WeichenstraBe von ,D“ nach ,F“
bestimmen, die im Dienstplan fir den Zug ,,P“, nicht aber fur den Zug ,E“
vorgesehen ist.

Frats! 81z

Abb. G225 - Die dienstplanfremde Weichenstrale [} nach F ist reserviert.

Sie sehen, dieses Vorhaben wird akzeptiert. Die Weichenstralte von ,D nach ,F“ ist
auch fur den Zug ,E“ reserviert und kann jetzt befahren werden.

Geben Sie nun die Fahrt frei ...

... und schalten in dem Moment, wenn der Zug sich in Bewegung
. setzt, das GBS aus.
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Der Zug erreicht das Gleis ,F“, zu dem er laut Dienstplan, also im Automatik-Betrieb,
niemals kommt.

Wenn die im Dienstplan definierte WeichenstraBe fiir die Ausfahrt aus Gleis ,,F“
nun auf den Zug beschrankt ware, der im Automatik-Betrieb als einziger die
Einfahrt dorthin hat (Zug ,,P“) , dann kdonnte der nun dort wartende Zug , E“
dieses Gleis niemals mehr durch die Automatik gesteuert verlassen.

Weil aber — wie zuvor schon beschrieben — die Ausfahrt flr die Bahnsteiggleise fur

,alle Zuge“ qilt, kann der Zug ,E“ jetzt — nach Ablauf der eingestellten 10 Sekunden
Wartezeit - das Gleis ,F* ungehindert verlassen.

*kkkkkkkkkkkkkhkkkkkkkkkkkkkkk E n de Ka p ite I 5 *kkkhkkkkkkkkkkkkkhkkkkkkkkkkkkkkk
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Bitte laden Sie die ,,EEP-Anlage ,,GBS_Demo_4_ Neu*“.

Frue: S5

Abb. G226 - GBS Demo_4 Neu

Gleis- und Dienstplan entsprechen jenem der vorherigen Anlage. Das GBS in der
Abbildung oben offenbart die Unterschiede: Diese Anlage ist im Modus ,ohne
Dienst-plan-Analogie“ erstellt. Das erkennen Sie daran, dass jetzt alle Signal-Gleise
und das Kopf-Gleis mit Start- und Ziel-Auswahl-Elementen bestickt sind.

AulRerdem erkennen Sie ein GBS-Element, das Sie noch nicht kennen:

Das ,RU“ steht fur ,Richtungsumkehr®. Dieser Schalter ist am Signal-
Gleis angeflanscht und zwar jeweils gegenuber der Start- und Ziel-
Auswahl-Elemente. In Wirkrichtung des Signals also links vom Gleis-
Symbol.

Kommen wir zur praktischen Erprobung. Zuvor aber der Hinweis, dass eine
Richtungsumkehr im GBS grundsatzlich nach den gleichen Regeln abgewickelt wird,
wie das im Rahmen eines Dienstplans auch erfolgt. Deshalb der folgende Merksatz:

Eine gewilinschte Richtungsumkehr wird bei der Auswabhl
des Ziel-Gleises flr das Zielgleis festgelegt. Die

Richtungsumkehr erfolgt also auf dem Ziel-Gleis, wenn von
dessen Partner-Gleis aus wieder gestartet wird.
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Nehmen Sie die Anlage jetzt bitte in Betrieb und schalten Sie alsbald das GBS ein.
Bringen Sie die Zuge dann in die Ausgangs-Position, wie sie in der Abb. G2-26
dargestellt ist. Das heil3t also, der Zug ,E“ (die Diesel-Lok) wartet auf Gleis ,B“ und
der Zug ,P“ (die kleine Dampf-Lok) wartet auf dem Gleis ,D* auf seine Freigabe zur
Einfahrt.

Legen Sie jetzt fur den Zug ,,E“ (die Diesel-Lok) die WeichenstraBe ,,B“ nach
»K“ fest, aber geben Sie dem Zug noch keine Einfahrt, sondern bestimmen Sie,
dass der Zug Gleis ,,K“ nach einer Richtungsumkehr verlassen soll.

Das tun Sie, in dem Sie das Element zur Richtungsumkehr fir das Gleis ,K*“
anklicken und damit aktivieren.

Eine aktivierte Richtungsumkehr erkennen Sie an der grinen Kontroll-
Leuchte im Symbol.

Im GBS sieht diese Vorgabe dann so aus:

Fent Bife

Abb. G227 - Weichenstrake von B nach K mit anschlieBender Richtungsumkehr.

Stellen Sie (selbstverstandlich tiber das GBS) das Einfahrtsignal auf ,,Fahrt®.

Der Zug wird die Strecke von ,B“ nach ,K* zurlcklegen. Wenn er dort angekommen
ist, legen Sie die Weichenstralle flir seine Ausfahrt fest. Zur Erinnerung: Die Ausfahrt
nach einer Richtungsumkehr erfolgt vom Partner-Gleis des ursprunglichen Ziel-
Gleises aus.
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Also heif}t die neue WeichenstraBe: ,,J“ nach , A“.

Frata; 551z

Abb. G228 - Weichenstrafie J nach A {nach Richtungsumkehr auf K} ist reserviert

Achten Sie darauf: Das Signal des Gleises ,,J* muss jetzt auf ,,Fahrt”“ gestellt
werden, damit der Zug, der noch auf ,K“ steht, dieses Gleis in Richtung ,,A“
verlasst denn — und abermals zur Erinnerung — der Start nach einer Richtungs-
umkehr erfolgt vom Partner-Gleis des urspriinglichen Ziel-Gleises aus.

Stellen Sie jetzt das betreffende Signal auf ,Fahrt“ und der Zug wird sich vom Gleis
.K* zu seinem Ziel ,A" auf die Reise begeben.

*kkkhkkkkkkkkkhkkkkkkkkkkkkkkk E n d e Ka p i te I 6 *kkkhkkkkkkkkkkkkkhkkkkkkkkkkkkkkk
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Im Vorwort dieses Handbuchs wurde bereits darauf hingewiesen, dass das GBS fest
in das Basisprogramm PlanEx 2.61 bzw. PlanEx 2.71 eingebunden und fir sich allein
nicht lauffahig ist.

In den Funktionen ,Gleis-Editor” und ,Dienstplan® tritt das GBS erst einmal Uberhaupt
nicht in Erscheinung. Erst, wenn die Funktion ,Export® aufgerufen wird, erscheint
grundsatzlich das nachfolgend dargestellte Fenster:

PlanEx Gleis-Bild-Stellwerk (F-29) x|

Machten Sie fur diese Anlage ein
@GBS Gleis-Bild-Stellwerk erstellen?
x Mein Ja

Abb. G2-1 - GBS-Auswahl

Ein Klick auf ,Nein“ ist selbsterklarend — es passiert nichts, was das GBS anbelangt.
PlanEx exportiert die Anlage, wie sonst ublich.

Mit ,Ja“ offnet sich ein weiteres Fenster:

PlanEx Gleis-Bild-stellwerk (F-31) x|

Michten Sie die
Standard-Hohe von MNein Ja
GBS 1.00 m beibehalten?

Abb. G2-2 - Hohenbestimmung fiir das GBS

Das GBS kann auf einer beliebigen Hohe in der Anlage aufgebaut werden. Im Test
hat sich die Héhe von 1 m, die hier als Vorgabe eingestellt ist, bewahrt. Das betrifft
den Abstand der Unterkante des GBS zur Anlagen-Oberflache, wenn diese auf die
relative Héhe 0 ausgelegt ist. Es sind aber durchaus Betriebs- oder Oberflachen-
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Situationen denkbar, die eine andere Hohen-Positionierung sinnvoll erscheinen
lassen, oder gar erforderlich machen.

Die Hohenangabe kann individuell fir die gerade in Bearbeitung befindliche Anlage
wunschgemaf - und zwar im Bereich von -25 bis 100 Meter - verandert werden,
wenn die Schaltflache ,Nein“ geklickt wird. Es erscheint dann das nachfolgend
dargestellte Fenster. ,Ja“ sollte erneut selbsterklarend sein: Das GBS wird in der
voreingestellten Héhe aufgebaut.

PlanEx Gleis-Bild-Stellwerk (F-31) x|

Michten Sie die
Standard-Hohe von Mein Ja
GBs 1.00 m beibehalten?
X 15| 0.K.

Neue Héhe (m):

Abb. G2-3 - Anderung der Hihenangahe

Im Beispiel oben wurde die Hohe auf 15 m geandert. Mit der Schaltflache ,OK* wird
das Fenster geschlossen und der Export der Anlage wird durchgefuhrt.

Das Bestatigungsfenster nach erfolgtem Export ist im Falle eines erstellten GBS um
eine weitere Angabe erganzt.

¥ Export (F-33) x|

~ Fongchritt
Gleis-Plan (L L L L L L L O L LT LTI
Steuer-Stecke  EEEEEERERRERRNNENNNNNENNNE NN A AN NN EEENNEEERENRRRNNNNE

— Erstellte Blocke

., | Prad Hame
Gleis-Anlagein) 001 | Ci'Programme Trend EEPE Resourcen Blocks\Track _objects TrackHimmelsaue G.. | Himmelsaue GBS 01146

Stener-Strecke |E‘:'Prlugj| amme'Trend EEP§'Resourcen'BlocksiTrack _objects_waterwayHimmelsaue GBS\ Himmelsaus GBS _STA.bIS

GBS-Rahmen |C'.'\P|1.l5|| ammeTrendEEPResourcan Blocks Track _abjects _walerwayHimmelsaue _GES Himmelzaua GBS _GES.bI9
Exportist abgeschlossen - PlanEx-Anlage Ist gespelchert! Schllefien

Abb. G24 - Bestitigung des durchgefiihrten Exports
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Zusatzlich zum Block der Steuerstrecke wird ein Block angelegt, der das Gerust fur
das GBS beinhaltet. Der Blockname ist um die Angabe ,GBS* erganzt, die vor der
Datei-Erweiterungsangabe ,bl9“ (als Kennzeichnung fur Wasserstralen-Block)
eingefugt ist. Im Feld oben ist die Angabe mit einem roten Rahmen gekennzeichnet.

Fir die Erstellung eines GBS muss zunachst nichts Weiteres unternommen werden.

Im Zuge der Vorbereitungsarbeiten fur die Automatisierung der Anlage muss jetzt
allerdings jener oben genannte, neue Block mit dem GBS-Gerlst zusatzlich zur
Steuerstrecke eingefiigt und so ausgerichtet werden, dass sich eine gute Sicht auf
das GBS, als auch auf die Gleisanlage ergibt. Hierflr gibt es kein Patentrezept; das
sollte jeder User fur sich herausfinden, wobei gewiss eine Rolle spielt, welche
Ausmalie die zu steuernde Gleisanlage hat.

Die Ausrichtung erfolgt mittels der EEP-Funktion ,Block drehen“ im Fenster ,Block-
Einstellungen. Dieses Fenster 6ffnet sich, wenn mit der rechten Maus-Taste in den
noch markierten Block geklickt wird.

““““““““““““‘

N

\ N
N _
s AT Block-Einstellungen EI

S R S S S R N S S S

[ werbindungen berichtigen
¥ cleise elektrifizieren

EBlack drehen:

[~ &lle Blockelemente l&schen!

| Abbechen | | OK

Abb. G256 - GBS-Geriist um 90 Grad drehen

Das GBS im Titelbild dieser Dokumentation ist im Winkel von 90 Grad zur Anlage in
einer Hohe von 18 m positioniert. Jedes GBS wird mit einer vertikalen Neigung von
60 Grad aufgestellt, die sich nicht verandern lasst.

kkkkkkkkkkkkkkkhkkkkkkkkkkkkkkx H *kkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkk
Ende Kapitel 7
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Im Vorwort ist es angesprochen: Das GBS gibt es hinsichtlich der erforderlichen
Anlagen-Resourcen nicht zum Null-Tarif. Die folgende Abbildung sollte das deutlich
machen:

Im oberen Teil dieser Darstel-
lung sehen Sie die Steuer-
strecke flr die Abwicklung des
auf der Titelseite abgebildeten
Bahnhofs. Es sind 12 Dienst-
Planzeilen definiert.

Ab hier folgen die zusatzlich zur
Abwicklung des GBS erforder-
lichen Steuerstrecken-Elemen-
te. Zwischen den beiden Teilen
befinden sich die gemeinsam
benutzten Schalterelemente zur
Uberwachung der FahrstraRen-
Resourcen. (Ziele, Weichen,
Kreuzungen).

Hier noch die malstabgetreue
Darstellung des GBS-GerUstes
zur Aufnahme der GBS-Sym
bolik:

Abb. G2-7 - Steuer-Strecken-Vergleich bei Einsatz des
PlanEx_GBS

Es stehen aber Moglichkeiten zur Verfugung, auf den Umfang des GBS einen
gewissen Einfluss auszulben. Diese werden im Kapitel 10 (Einstellungen)
besprochen.

Der Aufbau des GBS in der EEP-Anlage erfolgt im Zuge der ,Automatisierung®,
deren Abwicklung sich von jener ohne ein GBS nicht unterscheidet.

*kkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkk E n d e Ka p i te I 8 *kkkhkkkkkkkkkkkkkhkkkkkkkkkkkkkkk
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9.1. Der Ein-/Aus-Schalter

Mit dem Ein-/Aus-Schalter wird das GBS — wie der Name
vermuten lasst — ein- bzw. ausgeschaltet. Die sensible
Schaltflache zur Bedienung des Schalters ist gleichzeitig die
Zustands-Anzeige. Ist sie in der Farbe grun - wie im Beispiel - ist
das GBS eingeschaltet. Rot wird sie, wenn das GBS
ausgeschaltet ist. Im ausgeschalteten Zustand wird die
Gleisanlage uber den Dienstplan und die Automatik gesteuert,
exakt, wie das PlanEx ohne das GBS erledigt.

Technisch bedingt kennt der Schalter 3 Zustadnde. AulRer den
genannten ,Ein“ (griin) und ,Aus” (rot) quasi ,Leer". Bei diesem
enthalt die runde Schaltflache keine separate Farbe — sie bleibt
schwarz. Beim Schalten muss stets Uber diesen Leer-Zustand
,hinweggeschaltet® werden. Der Zustand ,Leer” andert nichts am
zuletzt eingestellten, farblich gekennzeichneten Zustand. Dieser
bleibt so lange erhalten, bis wieder eine der Farben grin oder rot
ausgewabhilt ist.

9.2. Die Status-Anzeige

Sie dient dazu, den User uUber den Betriebszustand des GBS zu
informieren, wahrend das GBS eingeschaltet ist. Folgende
Zustande werden jeweils durch blinkende Farben unterschieden:

- Der blinkende, dunkelgrine Status zeigt an, dass ein
Wechsel von der Automatik veranlasst ist und dass sich
das GBS mit der Automatik synchronisiert. Die dafur
bendtigte Zeit ist auf 15 Sekunden voreingestellt, kann
aber Dbedarfsbezogen verandert werden. (Funktion
Einstellungen, siehe Kapitel 10) Faustregel: Die Zeit
sollte so bemessen sein, dass der langste und
langsamste Zug, der den betreffenden Bahnhof befahrt,
diesen wahrend der Synchronisationszeit verlassen kann.

- Diese Farbe zeigt an, dass das GBS auf die Festlegung
des Start-Gleises flr eine Weichenstralle wartet.

Hier wird auf die Festlegung des Ziel-Gleises flr eine
Weichenstrale gewartet.
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Wenn die Status-Anzeige in dieser Farbe blinkt, dann
wartet das GBS darauf, dass das Signal fur eine
reservierte Weichenstralke auf ,Fahrt® gestellt wird.
Wichtiger Hinweis: Das GBS verharrt in diesem
Betriebszustand, bis die WeichenstralBe durch die
Signalstellung ,Fahrt” freigegeben ist.

- Mit rot wird angezeigt, dass die gewlinschte Weichestralle
nicht reserviert werden kann, weil Resourcen (Ziele,
Weichen, Kreuzungen) — noch - fir andere Weichen-
stralden reserviert sind. Sobald die anderweitig belegten
Streckenteile frei sind, wechselt der Status zu gelb.

- Dunkelblau ist die Farbe, wenn das GBS ausgeschaltet
wird und die Automatik sich wieder mit dem GBS
synchronisiert. Die Zeit daflir entspricht jener, die beim
Eingang ins GBS angewandt wird.

9.3 Der Reset-Schalter

Dieser Schalter muss benutzt werden, wenn Start- und/oder
Ziel-Bestimmungen (siehe 9.4/9.5) zurickgesetzt werden sollen.
Mit Reset kann auch der Status ,rot“ zurlickgesetzt werden,
wenn abzusehen ist, dass eine Weichenstral’e Uber einen
langeren Zeitraum nicht reservierbar ist. Nicht mit Reset
rucksetzbar ist eine bereits frei gegebene Weichenstralle, wenn
also das betreffende Signal die Stellung ,Fahrt hat und die
Weichenstralde rot ausgeleuchtet ist.

9.4. Das Start-Auswahl-Element

9.4.1.

Dieses Schaltelement ist an jedem Gleissymbol angebracht, von
dem aus eine Weichenstralle gestartet werden kann. (In
Wirkrichtung des Signals rechts). Es beinhaltet zwei Funktionen:

WeichenstraBen-Start

Die Schalflache hierfur befindet sich im Bereich des weilten ,S*.
Wenn der Schalter aktiviert ist, dann wird das ,S“ mit einer pink-
farbenen Flache Uberdeckt. Das Zurlicksetzen des Schalters darf
ausschlieBlich mit der Reset-Taste erfolgen.
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9.4.2. Die Signal-Lampe

Die Schaltflache befindet sich dort, wo die rote Signal-Leuchte
angebracht ist. Mit dem Schalten wird nicht das betreffende
Signal direkt angesteuert. Die Signale der Strecke werden aus
einer Schleife im Steuerkreis heraus geschaltet, die nur dann
erreichbar ist, wenn die betreffende WeichenstralRe durch die
Steuerung reserviert — und jene Signal-Lampe auf ,grin“ (Fahrt)
umgeschaltet ist. Die Schaltflache fir das manuelle Ricksetzen
von ,grin“ auf ,rot* befindet sich dort, wo bei Stellung ,rot* die
rote Leuchte angebracht ist.

9.5. Das Ziel-Auswahl-Element

Dieses Schaltelement ist an jedem Gleissymbol angebracht, das
als Ziel einer Weichenstralke bestimmt werden kann. (In
Wirkrichtung des Signals rechts.

Die Schalflache hierfur befindet sich im Bereich des weilten ,Z“.
Wenn der Schalter aktiviert ist, dann wird das ,Z“ mit einer hell-
grunen Flache Uberdeckt. Das Zurlicksetzen des Schalters darf
ausschlieBlich mit der Reset-Taste erfolgen.

Wenn von einem parallel bestimmten Start-Punkt aus das
betreffende Ziel nicht erreichbar ist, wird in diesem Element ein
gelber, blinkender Fehlerbalken oberhalb des ,Z“ eingeblendet.
So gekennzeichnete, nicht reservierbaren Weichenstralken
mussen mit dem Reset-Schalter aufgehoben werden.

9.6. Der Richtungsumkehr-Schalter

Ob der Schalter an einem Signal-Symbol (in Wirkrichtung links)
angebracht wird und zur Verfligung steht, ist abhangig vom
Modus, in dem das GBS erstellt wurde (Dienstplan-Analogie,
oder nicht — siehe Kapitel 10, Einstellungen) und davon, ob das
betreffende Signal-Gleis fur eine Richtungsumkehr vorbereitet
ist, oder nicht.

Eine aktivierte Richtungsumkehr wird durch die grine Kontroll-
Leuchte angezeigt.

*kkkhkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkk E nde Ka p itel 9 *kkkkkkkkkkkkkkkkkhkkkkkkkkkkkkkkk
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Bereits in Kapitel 3 wurde im Zusammenhang mit der ersten Demo-Anlage darauf
hingewiesen, dass GBS-Anlagen in 2 unterschiedlichen Modi betrieben werden
koénnen:

>

Mit Dienstplan-Analogie

Wenn dieser Modus aktiv ist, dann werden im GBS nur Weichenstraflien
angeboten, die auch im Dienstplan vorgesehen sind.

Ohne Dienstplan-Analogie

Bei dieser Einstellung werden alle Weichenstral’en errechnet und angeboten,
die auf Grund des Gleisplans moglich sind.

Zunachst soll die Frage beantwortet werden, wie der gewilnschte Modus der
jeweiligen Anlage zugeordnet wird:

10.1.

10.2.

Voreinstellung der Dienstplan-Analogie

In den PlanEx-Programm-Einstellungen ist ein spezieller Reiter fur das GBS
eingerichtet. Dort kann diese Voreinstellung erfolgen. (Siehe auch Kapitel 11).

Diese Voreinstellung kommt immer zum Zuge, wenn nicht zu jeder Anlage
eine individuelle Festlegung erfolgt, die dann die Voreinstellung Uberschreibt.

Individuelle Wahl der Dienstplan-Analogie

Zunachst kann bei jeder neuen PlanEx-Anlage auch der Modus bestimmt
werden, unter dem gegebenenfalls ein GBS erstellt wird:

GBS - Dienstplan-Analogie

Erstellung der GBS WeichenstraBen in Analogie zum Dienstplan. Diese Festlegung
I™ iiberschreibt die globale Anweisung aus den Programm-Einstellungen fiir diese
Anlage.

Abb. G234 - Festlequng des GBS-Modus bei jeder neu angelegten Plx-Anlage

Dieses Feld findet sich im PlanEx-Gleisplan-Editor unter ,Neue Gleis-Anlage*
und dort unter dem Reiter ,Sonstiges”.

Der Modus ,Mit Dienstplan-Analogie“ wird eingestellt, wenn das betreffende
Hakchen gesetzt wird.
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10.3.

Wenn diese Wahl geandert werden soll, muss das vor einem Export-Lauf
erfolgen. Zu diesem Zweck wird in der Dienstplan-Funktion immer dann, wenn
eine Anlage eingelesen ist, unter ,Extras“ die nachfolgend markierte Funktion
angeboten:

Extras | Dark Train  EEP-Shop  Friedel's HomePage  Hilfe Dieser Menue-Punkt

d Detail-Anzeige einschalten Al+E zeigt den Modus, der

N fur die eingelesene

1 Anlage aktiv ist.

J|r| Programm-Einstellungen Alt+P

ﬂ Individuelle Signal-Wahl Alt+l U_nd er Z_elgt’ was mit
einen Klick darauf er-

@ Grunddaten der Anlage andern Al+G reicht wird. Im Beispiel

F Gleis-Parameter berechnen Al+B ist er ,aus". Ein Kl_ICk

I darauf schaltet ihn

| ein. Ist er ,ein“ wird er

5= Dienstplan-Zeile verschieben AR+\ durch einen Klick aus-
geschaltet.

7= Dienstplan-Analyse Al+Y

™ Er ist quasi ein Flip-
Flop-Schalter

sas  GBES-Weichenstrafien ausschliefien Strg+W

sz5  GBS-DiPlan-Analogie ist aus - EINSCHALTEH Strg+D b

Empfehlung fiir die Modus-Wahl

Wenn das GBS in erster Linie zur realitatsnaher Uberwachung des Strecken-
Netzes eingesetzt werden soll, oder wenn lediglich beabsichtigt ist, den einen,
oder anderen Zug entgegen der Dienstplan-Anweisungen einen anderen
Bahnsteig anlaufen zu lassen, dann sollte das unter dem Modus ,mit Dienst-
plan-Analogie“ geschehen. Denn, das ist ohne besonderes Zutun auch der
sparsamste Weg im Hinblick auf die bendtigten Anlagen-Resourcen.

Anders sieht es aus, wenn Sie — salopp formuliert — auch kreuz und quer im
Bahnhofsbereich umher fahren wollen und/oder im Ansatz so etwas wie einen
Rangierbetrieb aufziehen méchten. Und nur dann, wenn Sie sich zum Beispiel
einem anderen Bereich in der Anlage zuwenden wollen, mdchten Sie, dass
wieder die Automatik das Kommando Ubernimmt und flur einen reibungslosen
Ablauf sorgt. In diesem Fall kann freilich nur empfohlen werden, das GBS
ohne die Analogie zum Dienstplan zu errichten. Dass diese Wahl ihren Preis
hat, wurde zuvor schon behandelt. Im Zweifel kdbnnen Sie sich aber auf einen
sinnvollen Kompromiss einlassen. Welche Mittel hierfur verfigbar sind,
erfahren Sie im nachsten Abschnitt.
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10.4. Ausschluss von WeichenstraRen

In diesem Abschnitt wird davon ausgegangen, dass der Modus ,ohne Dienst-
plan-Analogie“ gewahlt ist, das Ausmal} der Steuerstrecke aber bei deren
Betrachtung einen gewaltigen Schrecken auslost, insbesondere, wenn im
selben Moment realisiert wird, dass die betreffende Anlage von EEP ja auch
immer einzulesen und zu speichern ist. Und dies bei den unbefriedigenden1
Lade- und Speicherzeiten ....

10.4.1. Vor dem Export

Das erste, wirksame Instrument, dem entgegen zu wirken, dabei den
Anspruch an ein umfangreiches Angebot an Weichenstrallen nicht ganzlich
aufzugeben, besteht darin, jene Weichenstrallen von vorne herein auszu-
schlie®en, die fur den beabsichtigten ,Querverkehr nicht, oder nur bedingt in
Frage kommen. Also zum Beispiel Abstellgleise, die im Grunde lediglich der
Optik wegen in die Anlage eingeflugt sind und auf denen — vorbildgerecht —
ganze Zuggarnituren abgestellt sind.

Wie ist dafiir vorzugehen?

Extras | Dark Train  EEP-Shop  Friedel’s HomePage Wenn fiir eine Anlage die
d Detail-Anzeige einschalten Al+E Option ,,Oh ne Dienstplan-
N Analogie“ gewahlt ist, steht
3 i die unten gekennzeichnete
J|| Programm-Einstellungen Alt+P Funktion zur Verfl'jgung.
ﬂ Individuelle Signal-wahl Alt+l
@ Grunddaten der Anlage andern Alt+G =1 bestimmen die
Adressen (Buchstaben),
E Gleis-Parameter berechnen Alt+B die als Start-und/oder
Zieladressen fur Weichen-
i stralen  nicht  beruck-
5= Dienstplan-Zeile verschieben AR+ sichtigt werden sollen.
7= Dienstplan-Analyse Alt+Y
(=)
sz5  GBS-Weichenstrafen ausschliefien Strg+W b

Sie wahlen dabei zweckmalig diejenigen Adressen aus, die fur einen Betrieb
im Rahmen des GBS am wenigsten in Betracht kommen. Ein Kategorie an
Gleisen, deren Adressen hier angesprochen sind, wurde oben bereits
genannt.

' Personliche Meinung der Autoren
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Nach Aufruf der Funktion erhalt die Planungsflache mit dem Gleisbild einen
deutlichen, dunkelblauen Rahmen als Kennzeichnung, dass die Funktion aktiv
ist.

Ausschiuss von Start-Zielgleisen fir GBS-Weichenstraben ist eingeschaltet

Abb. G2-33 - Weichenstral en-Ausschluss fiir das GBS

Durch Anklicken der betreffenden Buchstaben, werden diese grau unterlegt.
Das ist die Kennzeichnung daflir, dass von diesen Adressen aus — und zu
diesen Adressen hin - keine Weichenstralen ermittelt und vorgehalten
werden. Die Kennzeichnung kann im Flip-Flop-Betrieb gesetzt und auch
wieder entfernt werden.

Wenn alle auszuschlieBenden Adressen bestimmt und gekennzeichnet sind,
wird mit dem erneuten Aufruf der Funktion Uber das ,Extras“-Menue in den
,hormalen® Bearbeitungs-Modus zurtickgekehrt und die Bearbeitung kann in
gewohnter Weise fortgesetzt werden.

Fur den Fall, dass eine Anlage geladen und ohne weitere Bearbeitung zum
Export gebracht wird, soll die unten abgebildete Abfrage verhindern, dass
irrtmlich fur Start-/Ziel-Adressen keine GBS-Weichenstrallen erstellt werden

Programm-Hinweise und Fehler-Anzeigen (F-28) x|

,_h?/ Hinweis-Code: F-F29-BU201

Sind Sie sicher, dass fiir die Start-Ziel-Adressen [C,D,F] eine ;l
GBS Weichenstrabe ausgeschlossen werden soll?

S I N

|-

Zuriick Details Ja | Mein | Schlieﬂenl

[/
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Wenn Sie die Abfrage mit ,Nein“ beantworten, wird der Export unterbrochen
und Sie kénnen die Angaben zum Ausschluss von Start-/Ziel-Adressen
wunschgemaf andern.

10.4.2. Nach dem Export
Nach einem durchgefuhrten Export haben Sie die Moglichkeit, die ermittelten

und vorgehaltenen WeichenstraRen zu kontrollieren und gegebenenfalls
abermals zu reduzieren:

Extras | Dark Traliv EEP-Shop  Friedel's HomePage - Die Funktion ist unten

d Detail-Anzeige einschalten AR+E gekennzelchnet.

N . ) .
Bei deren Aufruf 6ffnet sich

Jlrj Programm-Einstellungen Alt+P das fo|gende Fenster:

ﬂ Individuelle Signal-wahl Alt+l

Grunddaten der Anlage dndern AR+G

E Gleis-Parameter berechnen Ah+B

ml Steuer-Strecke anzeigen Al+R

7= Dienstplan-Analyse ARl+Y

sg5  GBS-Weichenstrafien Alt+W b

(=)

i GBS - Yerfilghare Weichenstrafien (F-36) x|

Lfd.Nr. | Stant | Ziel | Weg (x-y) [
F 465047 50:48-50:49.50:50.50:51-50;52 50

46-5147 .51;48-50:49.50,50.50;51-50;52 50

54 5053 .50:52-50

50-50;49 50;48 4947 49,46 49

50-50;49 50:48 50;47 51:46 51

54.50

LR e Lo RO
TMmMMmoO®E
oMM

Startgleiz entfernen Zlelglels entfernen Zejle entfermen Schliefen

Abb. G230 - Verzeichnis miaglicher GBS WeichenstraBen fiir eine zuvor exportierte Anlage
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10.5.

In diesem Fenster werden alle Weichenstralden aufgezeigt, die fur die gerade
exportierte Anlage vorgehalten werden. In Abhangigkeit des aktiven Modus
sind das alle Weichenstralten, die im Dienstplan fur den Automatik-Betrieb
vorgesehen sind, oder alle Weichenstralen, die vom Gleisplan her berhaupt
maglich sind.

Wenn zuvor bestimmte Adressen von vorne herein ausgeschlossen wurden,
sind diese selbstverstandlich nicht enthalten.

Wenn Sie jetzt eine Zeile anklicken, werden die drei Buttons im unteren, linken
Fensterteil zur Auswahl freigegeben. Dementsprechend kdnnen Sie — von der
ausgewahlten Zeile ausgehend:

> Alle WeichenstralRen ausschliel3en, die diesem Startgleis entsprechen
oder

> Alle Weichenstralien ausschliel3en, die diesem Zielgleis entsprechen
oder

-> Die Weichenstralte ausschlieen, die mit der Zeile markiert ist.

Damit Ausschliisse, die Sie erst jetzt, also nach einem Export-Lauf,
wirksam werden, missen Sie die Anlage erneut exportieren.

Uberschreitung der Kapazitits-Grenze

Im Modus ,Mit Dienstplan-Analogie“ stellt sich diese Frage nicht. Jedenfalls
nicht losgeldst von der freilich grundsatzlichen Frage, ob eine Anlage,
insbesondere deren Dienstplan, nicht die Kapazitats-Grenzen des Programms
sprengt.

Bei Anwendung der Option ,Ohne Dienstplan-Analogie“ kann es bei grof3en
Bahnhofs-Anlagen zu einer sehr groRen Anzahl theoretisch mdglicher
Weichenstrallen kommen, die in einem solchen Fall auch technisch
vorgehalten werden. Es kann in diesem Fall auch dazu kommen, dass die
internen Kapazitétsgrenzenz, die auch in PlanEx vorhanden sind, Uberschritten
werden. Gleichzeitig ist aber wahrscheinlich, dass userseits die Gesamtheit
der Weichenstral’en gar nicht befahren werden sollen.

Kommt es zu dieser Situation, wird das mit der nachfolgend dargestellten
Fehlermeldung angezeigt.

? Die Kapazitatsgrenze liegt ungefahr bei 128 Weichenstraen. Die genaue Zahl ist abhangig von der
Auspragung und der Vielzahl der Resourcen-Verwaltung .
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Programm-Hinweise und Fehler-Anzeigen (F-28}) X

\-.) Hinweis-Code: E-F33-P6807
Gleishild und Auswahl ergeben zu viele, namlich [211] =
migliche Weichenstraen!

e SR T N |
-
Zuriick | Details | Schliefen

Um fur eine Anlage solchen Ausmales ein GBS zu erstellen, muss von vorne
herein die Anzahl der Weichenstralen auf ein vertragliches Mal} begrenzt

werden.

Wie dabei vorzugehen ist, finden Sie oben unter 10.4.1.
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11. Einstellungen in PlanEx 2.61/2.71 fir das GBS

Wenn PlanEx 2.61/2.71 mit dem GBS erganzt ist, dann findet sich in der Funktion
,Einstellungen® ein eigener Reiter fur das GBS.

Einstellungen {F-D5}) =

Allgemein | ﬂmlagenl Pfal:lel Sonstiges 1 | Sonstiges 2 GBS

—Hohe
In welcher relativen Hohe
{in Metern) zur Anlagen-
Oberfliche soll das GBS 1.00
x aufgebaut werden !
— Design
iy o o
r ..r’ \_\ ,.r\\
{ o = ’..‘\
Ce—
- S

— Synchronisation

Zelt in Sekunden zur

Synchronisation zwischen

GBS- und Automatik-Betrieh I 15
—Wheichenstralien

¥ Dienstplan-Analogie

Bewirkt, dass Weichenstrafen nur in
Analogie zum Dienstplan befahrbar
sini.

oK Grundstellung wieder herstellen Abbrechen

Die einzelnen Parameter werden auf der Folgeseite in Stichworten beschrieben:
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Héhe: Sollte selbsterklarend sein. Glltiger Bereich ist -25 bis 100
Meter.
Design: Far die Grundflaiche des GBS stehen funf verschiedene

Synchronisation:

WeichenstraRen:

Farbvarianten zur Verfigung.

Beim Wechsel von der Automatik-Steuerung zum GBS und
umgekehrt muissen sich die beiden Steuerstrecken-Teile
synchronisieren, da beide die selbe Resourcen-Verwaltung
benutzen. Das kann - zumindest theoretisch — bei ungunstigen
Konstellationen zu Fehlsteuerungen fuhren, wenn sich zum
Zeitpunkt des Wirkungswechsels Zuge im Wirkungsbereich der
Steuerung befinden.

Faustregel: Die Zeit fur die Synchronisation sollte so bemessen
sein, dass der langste und langsamste Zug, der den betreffenden
Bahnhof befahrt, diesen wahrend der Synchronisationszeit
verlassen kann.

Die hier vorgenommene Vor-Einstellung bestimmt den Modus,
in dem jedes GBS durch die PlanEx-Funktion ,Export erstellt
wird.

= ,Mit Dienstplan-Analogie, wenn das Kontroll-Hakchen
angebracht ist.

= ,Ohne Dienstplan-Analogie, wenn das Kontroll-Hakchen
entfernt ist.

Diese Voreinstellung wird bei jeder Neuanlage einer Gleisanlage
ubernommen, sofern dort nicht eine abweichende Anordnung
getroffen wird. (PlanEx-Gleisplan-Editor; Neue PlanEx-Anlage;
Reiter ,Sonstiges®)

Die unterschiedlichen Wirkungsweisen sind in Kapitel 3 und 10
ausfuhrlich abgehandelt.

kkkkhkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkk E nde Ka p itel 1 1 kkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkk
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Es gibt keine grundsatzlichen Einschrankungen, was den Aufstellungsort des GBS
anbelangt. Freilich sollte der so gewahlt werden, dass das GBS einerseits und die
Gleisanlage anderseits im Blick sind. Damit dies moglich ist, muss bei sehr gro3en
Gleisanlagen die Entfernung zwischen GBS und Gleisanlage entsprechend grol}
gewahlt werden. Eine weitere Moglichkeit besteht darin, das GBS in einem
bestimmten Winkel zur Gleisanlage aufzustellen, wie es z.B. mit den hier
verwendeten Demo-Anlagen erfolgt ist.

Die Ruckansicht des GBS ist nicht gerade attraktiv. Eine Mdglichkeit, die Ansicht zu
verschonern besteht darin, z.B. ein Wohnhaus ruckwartig gegen das GBS zu stellen,
wie es die folgende Abbildung zeigt:

Frule: 117

Abb. G2-31 - GBS-Riickseite mit einem Wohnhaus tarnen

Hier ist der Einfallsreichtum der User gefragt, um noch deutlich ansprechendere
Konstruktionen zu kreieren. Ganz sicher werden sehr schéone Ansichten nicht lange
auf sich warten lassen.

Da sich die Hohe, in der das GBS aufgestellt wird, variieren lasst (bis 100 Meter),
kommt gerade bei groflen Anlagen sicher auch in Betracht, das GBS auf einem
Hochhaus zu platzieren, um von dort aus die ganz Bahnhofsanlage zu tberblicken.

Das GBS kann aber auch bis zu -25 Metern im Untergrund versenkt werden. Damit
steht eine weitere, interessante Mdglichkeit der Positionierung zur Verfligung, wie die
nachste Abbildung zeigt. Zu diesem Zweck ist fur das GBS in der Anlagenoberflache
eine Grube erstellt, in der es aufgestellt wird. Damit ergibt sich eine ganzlich andere
Perspektive fur den Blick auf die Gleisanlage.
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Frote: 177w

Abb. G2-32 - GBS auf 8,65 m versenkt

Damit ein versenktes GBS mit dem oberen Rand bindig an der Oberflache
anschlieRt, muss ein bisschen gerechnet werden:

Das Rastermal} des GBS betragt 2 mal 2 Meter. Wirde das GBS waagerecht auf
dem Boden liegen, dann ware der Gleisabstand des tragenden Wasserstralen-
Gerustes also 2 Meter. Da das GBS aber im Winkel von 60 Grad schrag gestellt ist,
ergeben sich folgende Abmessungen:

N Gleisabstand: 2 %sin(30) _
\ o
2,00 m sin(20)
1.73 m _
- e

—> Hohe: 2 %sin(60) _
1,00 m sin(90) =1,732050......

Die Anzahl erforderlicher ,Trager-Gleise“ ergibt sich aus der Anzahl parallel
verlaufender Gleisstrange in der Gleisanlage plus 2 fur den oberen, bzw. unteren
Rand des GBS. Im Beispiel oben also 3 + 2 = 5.

5 multipliziert mit der Hohe pro Strang (~ 1,73) ergibt die Gesamthéhe des GBS
(8,65), um die es fur obiges Beispiel versenkt ist.

kkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkk E nde Kap itel 1 2 *kkkkkkhkkkkkkkkhkkkkkkkkkkkkkkk



PlanEx
GBS

2.61/2.71

Kapitel 13 — Problembehandlungen Seite 45

Frage:

Antwort:

Frage:

Antwort:

Frage:

Was geschieht bei der Synchronisation?

Zwischen Automatik und GBS kann im laufenden Betrieb hin- und
hergeschaltet werden. Das funktioniert aus zwei Grinden: Erstens, die
Resourcen-Verwaltung (Ziele, Weichen, Kreuzungen) wird von beiden
Anwendungs-Teilen gemeinsam benutzt. Zweitens, An- und
Abmeldungen von Zugen werden grundsatzlich in beiden Anwendungs-
Teilen durchgefuhrt. Wenn zum Zeitpunkt der Umschaltung Zige im
Einflussbereich der Steuerung unterwegs sind, dann kann es in
Ausnahmefallen dazu kommen, dass diese Parallelitat verloren geht.
Um genau das zu verhindern, wird das Schaltauto Uber einen
definierbaren Zeitraum in einer Warteschleife festgehalten, deren Zeit
so eingestellt sein sollte, dass der langsamste und/oder langste Zug,
der den betreffenden Gleisabschnitt befahren kann, den Gleisabschnitt
wahrend dieser Zeit verlasst. So lange sich das Schaltauto in der
Warteschleife befindet, konnen von diesem keine Schaltvorgange
ausgehen. Dadurch ist sichergestellt, dass beide Steuerungsbereiche
synchron eingestellt bleiben.

Nach der Umschaltung vom GBS in die Automatik verldsst ein Zug den
Bahnhof nicht mehr. Was ist die Ursache?

Wahrscheinliche Ursache: Der betreffende Zug ist in der Automatik
nicht angemeldet, weil flr ihn kein Dienstplan vorliegt. Unter Steuerung
des GBS kann jeder Zug in jedes Gleis dirigiert werden, fur das im GBS
eine Weichenstralle ermittelt ist, unabhangig davon, ob fir den
betreffenden Zug eine Ausfahrt im Dienstplan fur die Automatik
vorhanden ist, oder nicht. Wenn dieser Umstand eintritt, dann muss der
betreffende Zug wieder Uber das GBS aus dem Gleis heraus zu einem
Ziel dirigiert werden, von wo aus die Automatik (Uber den Dienstplan)
diesen Zug wieder Ubernehmen kann.

Diese Situation kann von vorne herein vermieden werden, wenn bei der
Ausfahrt aus Bahnsteigen zum selben Streckengleis ,alle Ziige“ vorge-
geben wird — unabhangig davon, mittels welcher Filter die Zlige zuvor
in die Bahnsteige hinein geleitet wurden (Siehe Kapitel 5, Seite 20 ff).

Ich habe aus Versehen eine Weichenstralle geschaltet. Nachdem diese
reserviert, also gelb ausgeleuchtet war, habe ich zu allem Uberfluss
auch noch das Signal auf Fahrt geschaltet, obwohl liberhaupt kein Zug,
existiert, der diese Weichenstral3e befahren kann. Mit Reset bekomme
ich das nicht aufgelést. Was ist zu tun?



PlanEx
GBS

2.61/2.71

Kapitel 13 — Problembehandlungen Seite 46

Antwort:

Frage:

Antwort:

Frage:

Antwort:

Im Kapitel 3 ist auf Seite 15 beschrieben, wie sich dieses Problem auf
einfache Weise I6sen Iasst.

Wenn ein Zug den Bahnhof verlésst, wird unmittelbar die rote Ausleuch-
tung der Strecke aufgehoben. Allerdings ist das Ziel-Gleis noch besetzt,
was ich im GBS nicht sehen kann. Gibt es hier Abhilfe?

Ja, auf recht einfache Weise, in dem der Kontakt, der die rote Aus-
leuchtung I6scht, parallel mit dem Kontakt zur Freigabe des Zielgleises
bis hinter das nachste Blocksignal auf der Strecke verschoben wird.
Dieser rote Kontakt ist leicht daran zu erkennen, dass er in beide
Richtungen wirkt und der letzte, derartige Kontakt auf dem Ausfahrtgleis
ist.

Ich méchte eine recht groBe Anlage mit einem GBS ausstatten. Beim
Versuch, diese Anlage zu exportieren, erhalte ich jedoch eine Meldung,
dass diese Anlage fiir ein GBS zu grol3 ist. Gibt es eine Mobglichkeit,
trotzdem fir diese Anlage ein GBS zu erstellen?

Ja, im Kapitel 10, Punkt 4.1 und Swird diese Moglichkeit beschrieben.
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