Dokumentation zu den Leitsystembriicken

Vorbemerkung:

Im Gegensatz zu Signalen, die sich immer nur autzéeis beziehen daher in

definiertem Abstand rechts vom Gleiskorper stekam die Leitsystembricken fur

verschiedene StraRentypen und —breiten ausgelegt.

L2 — zweispurige Landstral3e (aus EEP-Grundversion)

L3 — dreispurige Landstral3e (aus EEP-Grundversion)

L4 — vierspurige Landstral3e (2x2 je Fahrtrichtuiagis EEP-Grundversion)

A2 — zweispurige Autobahnhttp://www.vmsfc.de/pages/freemodelle/sonstige.php

A3 — dreispurige Autobahn ( urdtp://www.vora.de/sdir/gb100007.htm

Die Versionen L3 bis A3 sind dabei fur Zusatzsipealieb ausgelegt
(L3_Z,L4 7, A3 Z und A4_2Z).

Eine Besonderheit gilt es noch zu bericksichtigen:

Mehrbegriffige Signale basieren auf den Grundzwsafahrt undHalt.

Daraus ergibt sich, dass mehrbegriffige Signalglieth ein Hochst- oder
Mindestgeschwindigkeit vorgeben kénnen, nicht adee Sollgeschwindigkeit.
Wie die Beschilderung vorgibt, ist hier der Befeliichstgeschwindigkeit
implementiert. Will man also schrittweise die zgigse Hochstgeschwindigkeit
erh6éhen, muss vor dem Vorsignal ein KontaktpunkEshrzeuge mit der Funktion
Mindestgeschwindigkeit gesetzt werden (siehe Bild).
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Fur die Nutzung der Zusatzanzeigen empfiehlt g sor dem Einsetzen das
Vorsignal der Leitsystembriicke zu verschieben, tdmaiSignale problemlos
angesprochen werden kdnnen. Hauptanzeige und Zngaige missen exakt am
selben Fahrbahnpunkt positioniert werden, da deZanzeige sonst in der Luft
hangt und nicht an der Briicke (siehe Demoanlagen).

Die Zusatzanzeigen sind alle mit dem Befeahrt verknipft, haben also keinen
Einfluss auf den Verkehrsfluss, sondern dieneratsiErweiterung der Anzeige und
kénnen beliebig kombiniert werden.
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