Die DRG 74°°, die KPEV T11

Der starke Verkehrszuwachs am Ende des 19. JaletiundPreul3en flihrte zur Entwicklung von stérkeren
und schnelleren Lokomotiven, die besonders audAérsonenverkehr eingesetzt wurden. Diese wurden als
Baureihe T11 gefuhrt, die spater durch die Bauréitiz abgeldst wurde.

Fir die T11 wurde auf die Erfahrungen die man raitBlaureihe T9 gemacht hatte zuriickgegriffen. Oig T
sah der T9 sehr ahnlich. Sie wurde mit grol3ereibiEr@ern und hoherer Leistung ausgestattet undtkonn
2,5t Kohle sowie 7,4m3 Wasser aufnehmen. Die Tididtte eine Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h.

Bis 1910 wurden 470 Maschinjen dieses Typs in Digastellt. Die meisten Lokomotiven waren im Beheic
der Direktion Berlin eingesetzt.

Nach dem ersten Weltkrieg verblieben noch 358 Lakiran, die von der Deutschen Reichsbahn als
Baureihe 7%° (Betriebsnummern: 74 001 bis 74 358) tbernommenlevu 20 Maschinen davon wurden
1926 fur den HeiRdampfbetrieb umgebaut und daftivorivarmern, die oben am Kessel montiert wurden
ausgestattet.

Den 2. Weltkrieg Uberstanden nur wenige Maschidenyon der DB und der DR Gbernommen wurden. Die
letzte Lokomotive der Baureihe 74(T11) wurde 1960 aus dem Dienst genommen.

Technische Daten:

Bauart: 1'C n2
Treib- u. Kuppelraddurchmesser 1500 mm
Vorlaufraddurchmesser 1000 mm
Lange Uber alles 11.190 mm
Hoéchstgeschwindigkeit 80 km/h
Leistung 520 Psi
KessellUberdruck 12 bar
Rostflache 1,73 m?
Verdampferheizflache 116,40 m2
Zylinderdurchmesser 480 mm
Kolbenhub 630 mm
maximale Achslast 15,90 t
Reibungslast 62,60 t
Dienstgewicht 62,60 t
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