Lichtsignale der DB
1948 — 1951 - 1969

mehrbegriffig

Diese Signale entsprechen dem sogenannten Hv-Systdnhes bei der DB bei den
Lichtsignalen beibehalten wurde. Die einzelnen dé@mge unterscheiden sich tberwiegend
durch den Signalschirm und die Anordnung der Signgen. Durch den Bau von Dr-
Stellwerken sind diese Signale ab 1948 neu entWial@den. Die DB wurde zwar erst im
Jahre 1949 gegrundet, aber trotzdem wurden diea®ig 1948 der DB zugeordnet. Die
Indusi wurde um 1931 entwickelt, ist aber erstén &0er Jahren flachendeckend eingebaut
worden und ab 1998 Pflicht. Die Mastschilder diarftéher nur der besseren Erkennung von
Signalen, wurden aber bei der DB ab 1955 Pflichd, aben in den Jahren danach noch
einige Anderungen erfahren. Diese Signale findeémli&eDeutschen Bundesbahn auch heute
noch teilweise ihre Anwendung.



Die Namen der Signale haben folgende Bedeutung:
Beispiel im Bild: E_DB55alMG_VrvBr_ Zsv_H60_7

E_ = Einfahrsignal

EoV_ = Einfahrsignal ohne Vorsignal

EvBr_ = Einfahrsignal im verkurztem Bremswegabsté@izt1959
(Das Kennlicht wurde 1955 eingeflhrt. Ist nooh, &
dabei, ist das Feld um das Kennlicht weil3, undetievar
von 1955-1959 vorgeschrieben.)

A_ = Ausfahrsignal (und analog zu den E-Signalen)
B_  =Blocksignal (Sbk = Selbstblock)

Sh_ = Gleissperrsignale (Schutzhaltesignale)

Z_ = Zwischensignale (in Bahnhofen)

Vor_ = eigenstandiges Vorsignal

VorwWid_ = eigenstandiger Vorsignalwiederholer

(haben beide keine echte Signalfunktion, da imifadart.
Fur den Garten oder so ;-) )

DB48 = Deutsche Bundesbahn ab 1948 (analog 51 @nd 6

Der Gleisabstand von Gleismitte bis Signalmast

a = Abstand 3,10m .... fUr die freie Strecke —salestand 6,2m
b = Abstand 2,20m .... im Bhfsbereich - Gleisahdt4,5m

(,¢" und ,d“ gelten nur fir Sh-Signale ,Schottererg")
¢ = Abstand 2,00m .... im Bhfsbereich - GleiszWwestraum 4,0m
d = Abstand 1,80m .... im Bhfsbereich - Gleiszlw@mwraum 3,5m

kl = klein und ho = hoch (gilt fur Sh-Signale u8dnderbauformen)
| = mit Indusimagnet
M = mit Mastschild (wurde erst 1955 eingefiihrt b&flicht)

G = mit Geschwindigkeitsanzeiger (Zs3)
R = mit Richtungsanzeiger (Zs2)

E = mit Ersatzsignal (nur bei Sbk)

Vr = Vorsignal am Mast

VrvBr = Vorsignal am Mast, das nachste Signal sit@ht
verkirzten Bremswegabstand (und analog zu den
Einfahrsignalen das ,w")




Zs3v = Geschwindigkeitsvoranzeiger fur Vorsignal Mdiast
Zs2v = Richtungsvoranzeiger fur Vorsignal am Mast

BD = Signal ist fur Bahndamm
Hxx = Signal ist fur Gleishéhen von 0.20, 0.4@®0(ausprobieren)
Bxx = Signal ist fur Bahnsteige
ein ,L“ hinter den Bezeichnungen bedeutet — linkenvGleis
mgT = mit grofRer Schachbrettafel (Gleisabstariy ,a
mKkT = mit kleiner Schachbrettafel (Gleisabstah9 ,,

7 =ist fur EEP7

Erwéahnt sei hier noch (fur Nichteisenbahner), desinigen Signalen in der 3D-Ansicht
,Halt“ angezeigt wird aber in der 2D-Ansicht eingftrtbegriff* erscheint. Dies ist volle
Absicht und zwar fir ,Fahren auf Sicht — bei Sbktiu

»Zug erhalt Befehl A oder mindlicher Auftrag — &imdere”.

Desweiteren ist bei den Vorsignalwiederholern dasn Namen dazu gedacht einen
Prufabschnitt zu simulieren, welcher aber in Natucht immer am Wiederholer war.

AulRRerdem ist bei den ,b* Signalen keine H6he v@d®,orhanden, da das Signal sonst in der
Bdschung ,eingegraben” ist.

Zur AnmerkungEs sind einige zusétzliche Signalbilder nicht 1a@i§&orrekt darstellbar. (
z.B. ist das Leuchten des Kennlichts beim VorsigmalHauptsignalmast nur bei
Geschwindigkeitsverringerung maoglich).

Viel Spass wiinsch ich dann

RS3 der Ralf



