SIUMERNENG

Eckdaten

Format: ANL3/Version 7/8/9
Anlagenbreite: 5,00 km
Anlagenléange: 0,84 km

1 Niveau: -13,7 m bis 12,0 m
Rasterdichte: 160 Knoten pro km
Gleislange: 55 km

Anzahl der Modelle: ca.7800

W Bauzeit: ca. 12 Monate

# Epoche: IV der Deutschen Reichsbahn
4 Verwendete Zusatztools:

Albert, JW Gleiseditor,

Inmitten riesiger Ackerflachen der Magdeburger Borde hebt sich ein kleiner aber lebendiger
Bahnknoten deutlich von der eintdnigen Landschaft ab. Schon von weitem ist die Silhouette des
markanten Wasserturms erkennbar. Etwas Néher ein paar Hauser und Hofe, ein Weiher, zwei
holprige Stral3en, eine LPG, ein Kulturhaus, ein Konsum Geschéft fir Lebensmittel.

Beim genaueren Hinschauen erkennt man ein paar in den Himmel ragende Flugelsignale,
Rauchwolken und mehrmals taglich akustische Achtungssignale und Auspuffschlége, die
unuberhorbar Uber die Felder dringen

Willkommen im ,,Sehnsuchtsort-Blumenberg®.

Kurz vor den Toren Magdeburgs, der heutigen Landeshauptstadt von Sachsen-Anhalt spielte der
kleiner Ort mit weniger als 400 Einwohnern eine grol3e Rolle im Eisenbahnverkehr.

Der Bahnhof war bis in die neunziger Jahre lebendiger Knotenpunkt an der Hauptstrecke
Magdeburg-Halberstadt, einst Teil der von Sachsen-Anhalt ersten Verbindung Berlin-Kaln.
1946 lieR die russische Militaradministration das zweite Streckengleis demontieren. Nunmehr
miindeten drei weitere Nebenstrecken in den Bahnhof ein. Blumenberg-Wanzleben-Eilsleben,
Blumenberg-Schonebeck, sowie Blumenberg-Egeln-Stalfurt.

In der vorliegenden virtuellen Anlage erleben Sie noch einmal den Eisenbahnbetrieb der
achtziger Jahre des vorigen Jahrhunderts, u.a. mit den letzten Planeinsatzen der Dampfloks BR
50.35 und BR 01.5.

Lassen sie sich einfangen vom typischen landlichen Flair endloser Bordelandschaften und
dessen unwiederbringliche Verkehrsaufkommen vergangener Zeiten.

Dazu stehen lhnen neben der Anlage und derer Szenerien, zahlreiche original/authentische-
Modelle, liebevoll und teilweise bis ins Detail gestaltet, zur Verfugung.

DIefAutomatik=\VErSIon!

Die Automatik-Version Starten und Stoppen Sie ganz einfach tber den Fahrtregler bei
Kameraposition.Nr.1. Dazu klicken Sie den ,, Trafo* mit der linken Maustaste und gleichzeitig
gehaltener Shift-Taste an. Nach einem kurzen ,,Entree beobachten Sie einen Personenzug bei
der Ausfahrt. Nun erkunden Sie die Anlage und dessen Betrieb ganz einfach Gber die zahlreich
gespeicherten Kamerastandorte. Alternativ kdnnen Sie die Anlage selbst Uberfliegen oder sich
an die Fahrzeuge per Mausklick ,,anheften®.

Damit Sie den Betrieb auf den weniger befahrenen Nebenstrecken nicht verpassen, sind bei



diesen Fahrten einige automatische Kameraschwenks eingebaut. Diese kénne Sie jederzeit tUber
den Reiter ,,Kamera/Wechsel durch Kontaktpunkt* deaktivieren.

Der Fahrbetrieb lauft nahezu endlos per FahrstraRensteuerung im Zufallsprinzip mittels
unterirdischen Steuerstrecken.

Der Verkehr in dieser Version wurde absichtlich mit dichten Zugfolgen, Kreuzungen,
Wende/Rangierbetrieb, Lokwechsel etc. ausgestattet und erhebt von daher keinen Anspruch auf
Originalfahrplane. Vielmehr geht es darum, dem Betrachter abwechslungsreichen Betrieb moglichst
ohne langere Zugpausen anzubieten.

Wahrscheinlich werden Sie nach etwa 2 Stunden feststellen, dass auch auf den Nebenstrecken immer
wieder die gleichen Guterzuge verschoben werden.

Da die Anlage jedoch fur mehrere Programmversionen und somit einen méglichst groen Userkreis
kompatibel gemacht wurde, kdnnte eine noch grofiere Abwechslung mit noch mehr Zugen auch eine
Anhdufung an mdglichen Fehlerquellen bedeuten.

Die Automatik wurde mehrfach im Dauereinsatz bis 13 Stunden fehlerfrei getestet. Dennoch kann nicht
dafiir garantiert werden, dass es doch einmal zu einem ,,Crash® oder Stillstand kommt. In diesem Falle
starten Sie die Anlage einfach neu ohne sie an dieser Stelle unter gleichen Namen abzuspeichern.

Zuge tauschen:
Maochten Sie in die Automatikversion Ihre Lieblingszige einsetzen, kdnnen Sie dies lediglich auf der

Hauptbahn Magdeburg-Halberstadt durchfuhren. Hierzu eignen sich durchaus die freien
Streckenabschnitte bzw. die ,,Beschleunigungsspiralen® im Zulauf Richtung Bahnhof.

Es darf Prinzipiell nur getauscht werden, d.h. nehmen Sie einen Zug weg und setzen dafir einen neuen
ein.

Hierbei ist unbedingt darauf zu achten, beim neuen Zug eine passende Route einzugeben.

Fir einen reibungslosen Ablauf nach Austausch eines Zuges kann keine Garantie lbernommen werden.
Probieren Sie es einfach aus und speichern Sie die Anlage immer zeitnah unter neuem Namen ab.

Auf den Nebenbahnen ist vom Zugaustausch wegen der Umsetzvorgange und Wendemandver sowohl in
den Schattenbahnhofen, als auch im Bahnhof Blumenberg abzuraten.

PIENVIanuelle=\VersIon:

Damit Sie auch selbst Ihren eigenen Fahrbetrieb dieses reizenden Knotenbahnhofes ausiiben kénnen,
wird Ihnen auch eine manuelle Anlagenversion mit Fahrstralenschaltung angeboten.

Allerdings ist hierzu etwas Einarbeitung und Einsicht in den Original-Gleisplan nétig.

Diesen kdénnen Sie tiber folgenden Link beziehen:
http://diebahnkommt.net/Blumenberg/Zubehoer/blumenberg_1987 173 180.pdf

Sie sollten sich auch vorher unbedingt den Betrieb der automatischen Version anschauen, denn nicht alle
Gleise sind fur alle Zuggattungen vorgesehen.

Leider verfiigt EEP bis heute (ber keine integrierte Méglichkeit zur Erzeugung eines schematischen
Fahrpultes. Von daher ist die vorliegende Lésung nur als Kompromiss zu sehen, denn trotz kompletter
Maoglichkeit eine Fahrstrale mit allen zugehorigen Weichen, Flankenschutzeinrichtungen, Signalen und
Bahniibergdngen mit nur einen Klick durchzufiihren, missen Sie dennoch das Freisein dieser Fahrtstralie
und des gewunschten Gleises bzw. Strecke selbst prifen. Auch Ausschliisse ,,feindlicher” Fahrstrafen
missen sie selbst verhindern.

Die Schattenbahnhofe der Hauptstrecke Magdeburg-Halberstadt funktionieren auch in dieser Version
weiterhin automatisch. Nehmen Sie den ersten Zug aus dem Schattenbahnhof, so riicken alle weiteren
Ziige um eine Position nach. Ebenso wird ein ,,Uberfiillen* und somit ,, Zufahren durch die
unterirdischen Verbindungstrassen der Schattenbahnhtfe automatisch verhindert.

Auch der StraRenverkehr nimmt weiterhin seinen Lauf. Sie missen sich um diesen nicht kimmern.

Beispiel fur die Durchfiihrung einer manuellen Zugfahrt:

Wir méchten ,, #AZUG_MH_02_Personenl® von Magdeburg nach Gleis 3 Einfahren lassen.
Nach kurzem Halt soll der Zug dann weiter nach Halberstadt fahren.


http://diebahnkommt.net/Blumenberg/Zubehoer/blumenberg_1987_173_180.pdf

Einfahrt:
1. Starten Sie den Personenzug im Schattenbahnhof Magdeburg (rechte Anlagenseite)
2. Schauen Sie auf den Gleisplan. Sie sehen das Einfahrsignal aus Richtung Magdeburg hat die
Bezeichnung ,,A“.
3. Schauen Sie auf das Stellpult (im Radarfenster oder im 2D Editor bei eingeschalteten
Signallayer). Hier finden Sie die passende Fahrstrale A (flr Einfahrsignal) 3 (fir das Gleis).

Klicken Sie (mit gehaltener Shift Taste) einmal auf das Signalsymbol. Fertig!

Nun schlieBen zun&chst die im Fahrweg befindlichen Bahniibergénge ihre Schranken, die
Weichen und Flankenschutzeinrichtungen nehmen ihre richtige Position ein und mit der nétigen
Verzogerung kommt das Einfahrsignal ,,A* in Fahrtstellung.

6. Der Personenzug wird nun seine Fahrt bis zum Bahnsteig in Gleis 3 fortfuhren.

ok

Ausfahrt:
1. Schauen Sie auf den Gleisplan. Sie sehen das Ausfahrsignal fiir Gleis 3 in Richtung Halberstadt
hat die Bezeichnung ,, T*.
2. Wihlen Sie auf dem Stellpult das Signal ,, T und klicken Sie auf das Signal.

3. Nun werden wieder alle benétigten Weichen in ihre richtige Lage gebracht. Das Ausfahrsignal
kommt mit Verzdgerung (wegen Bahniibergang) zuerst auf Fahrt. Zum Schluss das unsichtbare
Signal am Bahnsteig. Da die Ziige auch in dieser Version eine Route besitzen wird dieses
unsichtbare Signal eben nur fiir Personenziige aktiv. Ein Gliterzug oder D-Zug fahrt ohne Halt
am Bahnsteig bis zum Ausfahrsignal.

Auch beim Einsetzen eigener Zige in dieser manuellen Version, sollten Sie auf der Hauptstrecke
Magdeburg-Halberstadt unbedingt eine Routenvergabe durchfuhren! Auf den Nebenstrecken ist dies
nicht erforderlich.

Der Original Bahnhof Blumenberg verfugte tber wesentlich mehr FahrstraRen. Wegen der
Ubersichtlichkeit und einer moglichst einfachen Bedienung wurde darauf verzichtet und stattdessen nur
die wesentlichen Fahrwege Uber die auch die Automatikversion verfiigt, Gbernommen.

Wie bereits erwahnt, eine gewisse Einarbeit mithilfe des Gleisplanes und etwas Sachverstandnis ist



notig, sollte Ihnen zur Belohnung aber letztendlich einen optimalen Fahrspal bieten.

Zusétzlich zur Anlage bieten wir lhnen derzeit 3 Szenarien an.

Diese Anlagenvarianten sind reine kameragefuhrte Handlungsstrange und zeigen Abrisse von
Originalbetriebsabléaufen der Epoche IV.

Vorlage hierzu waren z.B. Fahrplanunterlagen, Informationen von Zeitzeugen oder Ergebnisse eigener
Recherchen.

Die Szenarien starten nach Laden der Anlagendatei alle selbststandig, Sie missen nichts tun. Lehnen Sie
sich einfach zuriick und genief3en Sie die Ablaufe und Highlights der Anlage.

Schalten Sie auch unbedingt lhre Lautsprecher ein, denn so einiges Neues und Anderes bietet Ihnen die
Soundkulisse.

An dieser Stelle noch einige zuséatzliche Tipps und Infos zum Betrieb der Anlage.

Performance:

Beim Bau der Anlage wurde sehr darauf geachtet, auch mit schwacheren PC-Systemen einen flussigen
Ablauf in 3D zu gewihren. Immobilien und Landschaftselemente wurden ,,framefreundlich® konstruiert
und nach Mdglichkeit sparsam eingesetzt.

Dennoch kann sich bei schwécheren Rechnersystemen in einigen Bereichen ein Abfall der Framerate
nicht vermeiden lassen. An solchen Stellen empfiehlt es sich die Kamerafiihrung so zu wahlen, dass sich
der Berechnungswinkel von 3D Objekten minimiert. Meistens reicht ein leichter Schwenk zur Seite in
Richtung oberen bzw. unteren Anlagenrand.

Hand aufs Herz:

Mal ganz ehrlich, schon sind die von auflen sichtbaren Inneneinrichtungen bei den neuen Personen- und
Triebwagen zwar anzuschauen, aber leider muss nunmehr festgestellt werden, dass diese ohne jegliche
Personenbeforderung unterwegs sind. EEP ist diesbezuglich in einer Entwicklungsphase wo das Eine
zwar mittlerweile vorhanden, das Andere dafir noch auf sich warten lasst.

Wir kénnen als Anlagenbauer und Konstrukteure momentan leider nur indirekt darauf Einfluss nehmen
und sind ebenso gespannt, was die Zukunft bringen wird.

Nehmen Sie es einfach gelassen...

VirtWiEkenade

Exklusive Modellkonstruktionen:
Roland Ettig, Ralph Gérbing, Uwe Becker, Stefan Kéhler-Sauerstein

Bei folgenden Personen mdchte ich mich fir die Mitwirkung des Projektes ganz herzlich
bedanken:

Bereitstellung zusatzlicher Modelle:

Sascha Bohnke, Andreas Hempel, Stefan Kohler-Sauerstein, Karsten Gruner, Stefan Gothe,

UIf Freudenreich, Michael Siebert, Ingo Bauer, Steffen Mauder, Hans Brand, Bernt Hoppe, Ralf
Smektalla, SoftPro, Trend

Tests + Beratungen:
Jobst Petig, Ralph Gérbing, Roland Ettig, Uwe Becker, Erich MeeR, Hans Jirgen Marx, Lothar Winter,
Thomas Rietz

Ebenfalls ein groRes Dankeschdn an Herrn Rainer Gittler, Joachim Neu und Steffen Tautz fir die
Bereitstellung ihrer historischen Blumenberger Fotodokumente.

Danke auch an Herrn Robin Garn von der "VG-Bahn" Zeitschrift "Bahn Epoche™ fiir die Verwendung
von Textelementen und wissenswerten Hintergrundinformationen.




Copyright-Hinweis:

Alle mit der Anlage ,,Blumenberg® ver6ffentlichten Modelle, Bilder, und Daten unterliegen dem
Urheberrecht. Jede Vervielfaltigung, Veroffentlichung oder gewerbliche Verwendung bedarf der
Zustimmung der Autoren.

Das Abfilmen/Mitschneiden/Streamen der Szenarien und deren Online- Ver6ffentlichung ist nicht
gestattet.

Fur Fragen, Anregung oder Kritik stehe ich gerne zur Verfiigung.

Bitte E- Mail senden an: mail@diebahnkommt.net
Weitere Informationen: http://diebahnkommt.net/

Viel Spal? beim Betrieb der Anlage und vielleicht einige Anregungen
beim Aufbau eigener Anlagen wiinscht Ihnen...

Andreas Grol3kopf
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